PRIRUCKA 

pro ridice lehkeho terenniho automobilu 

GAZ 66 a GAZ 66 K 


PRAHA 1977 



Tato pomucka obsahuje doplnky: 


UVOD 


1 S lehkym terennim automobilem GAZ 66 se pint prepravni a jine likoly 

v terenu a po komunikacich vseho druhu. Rada prvku, kterymi je vozidlo 

2 vybaveno, umoznuje jeho dobrou pruchodivost terenem. Aby mohli ridic 

a osadka dobrych vlastnosri vozidla dokonale vyuz.it je nutne, aby dobre 

3 zuali konstrukci a zdsady provozu. 

Obsluze a osetrovani vozidla je nutno venovat neustalou peci, nebof na 
ni zavisijeho staid bojova pohotovost. Udrzeni vozidla v dobrem technickem 


stavu vyzaduje krome dukladnych znalosti konstrukce, obsluhy a osetro- 
varu' i osvojenipotrebnych navyku, ktere se nabyvajipri praktickem pouzivani 
vozidla. 

Tato prirucka seznamuje ridice i osadku se zasadami pouzivani a osetro- 
vani vozidla a prispiva k ziskavani potrebnych navyku pro spravne pouzi- 
vani a osetrovani. 

V prirucce jsou popsany dva zakladni modely vozidla: 
valnikovy automobil GAZ 66 a GAZ 66K se skrinovou hermetizovanou ka- 
roserii K 66. 

Hodnoty jyzikalnich velicin jsou uvadeny v zakonnych mericich jed- 
notkach (podle CSN 01 1300); v zavorkach jsou hodnoty v jednotkach, ktere 
budou po 1. lednu 1980 z. praktickeho pouzivani vylouceny. 
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HLAVA 1 


POPIS A TECHNICKE UDAJE VOZIDLA 
1. Yseobecny popis 

Lehkyterenni automobil GAZ 66 jeurcenpro prepravu nakladu a osob 
a pro vleceni privesu na silnici i v terenu pri teplote vzduchu od +50 
do -40 °C. 

Vozidlo GAZ 66-01 je bez navijaku, GAZ 66-02 s navijakem, GAZ 
66-04 s odrusenym elektrickym zarizenim, CTAZ 66-05 s navijakem a od- 
rusenym elektrickym zarizenim. 

Automobil GAZ 66 je dvounapravovy s obdelnikovym ramem s tu- 
hymi napravami a listovymi pery. Zadni naprava je pohanena trvale, 
pohon predni napravy lze zapnout podle potreby. 

Vozidlo je vybaveno zarizenim pro centralni husteni a podhust’ovam 
pneumatik. 

Ovladani vozidla usnadnuje kapalinovy posilovac rizeni. Na ramu vo- 
zidla je ulozena dvoumistna odklopna budka ridice. 

Motor je ctyrdoby, zazehovy, osmivalcovy, s valci ve tvaru V, vodou 
chlazeny. 



Obr. 1. Valnikovy automobil GAZ 66 
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BOCNIPOHLED 




Obr. 2. Skfmovy automobil GAZ 66 K 


Druh vozidla 


Uzitecny naklad, kg 


2. Technicke iidaje 

Nakladni dvounapravovy automo¬ 
bil s pohonem obou naprav 
valnlkovy skrlnovy 

automobil automobil 

2000 161.0 
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750 


750 


Pripojna hmotnost, kg 
Pripojna hmotnost u prlvesu 
s najezdovou brzdou, kg 
Celkova hmotnost vozidla, kg 
Pohotovostni hmotnost vozidla 
(bez navijaku) 

Rozmery vozidla, mm 

- delka 

- slrka 

- vyska 

Rozvor, mm 

Rozchod prednlch kol, mm 
Rozchod zadnich kol, mm 
Svetla vyska, mm 
Vnitrnl stopovy prumer zataceni, 
m 

Nejvyssi rychlost vozidla, km/h 
Spotreba paliva (kontrolni), litru 
na 100 km 
Brodivost vozidla, m 
Najezdove iihly, ° 

- zadni 

- prednl 
Uhel stoupani, ° 

Vyska lozne plochy, mm 

Motor 

Druh motoru 

Pocet valcu a jejich umistem 
Prumer valcu, mm 
Zdvih plstu, mm 
Objem valcu, dm 3 
Kompresni stupen 
Nejvyssi vykon pri 
3200 ot/min, kW (k) 

Maximalm moment slly pri 2000 
az 2500 ot/min, N .m (kpm) 


2000 

2000 

5800 

5900 

3470 

4100 

5655 

6030 

2322 

2400 

bez zatlzeni 

se zatlzenim 

2520 

2845 


3300 

1800 

1750 

315 

9,5 

90 az 95 

24 

0,8 

32 

42 

31 

1110 


ctyrdoby, zazehovy 
8, do tvaru V 
92 
80 
4,25 
6,7 

84,6(115) 

284 (29) 
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Poradi zapalovani 
Mazani motoru 

Chlazeni motoru 
Karburator 

Hmotnost motoru se spojkou 
a prevodovkou, kg 

Prevodove ustroji 

Spojka 

Prevodovka 

Rychlostni stupne 


Hmotnost prevodovky, kg 
Pridavna prevodovka 
Spojovaci hridele 
Staly prevod 

Hmotnost zadni napravy, kg 
Hmotnost predni napravy, kg 

Kola a perovani 
Pneumatiky 

Geometrie prednich kol 

Pera 

Tlumice 

Rizeni vozidla 

Druh fizenl 
Prevodovy stupen 
Posilovac rizeni. 


1-5-4-2-6-3-7-8 

kombinovane - tlakove a rozstffko- 

vaci 

kapalinove, s nucenym obehem 
K -126 B, spadovy, dvoukomorovy 

335 


jednokotoucova, sucha 
predlohova, se synchronizaci tre- 
tiho a ctvrteho rychlostniho stupne 

1. rychlostni stupen - 6,55 

2. rychlostni stupen - 3,09 

3. rychlostni stupen - 1,71 

4. rychlostni stupen - 1,0 
zpetny chod - 7,77 

55 

redukcni prevodovy stupen - 1,982 
3 

kuzelovymi koly, s hypoidnim ozu- 

benim, prevodovy stupen 

6,83 

275 

330 


rozmer 12,00- 18 

odklon kol 0°45', priklon rejdoveho 

cepu 9°, zaklon rejdoveho cepu 

3° 30', sbihavost kol 2 az 5 mm 

ctyri - podelna, pulelipticka 

kapalinove, dvoucinne; na obou 

napravach 

snekove s kladkou 
20,5 (stredni) 
kapalinovy 


Brzdy 

Provozni brzda 
Parkovaci brzda 

Prevod brzdy 

Elektricke zarizeni 

Elektricka sit’ vozidla 

Jmenovite napeti, V 
Alternator 
Regulator napeti 
Akumulator 

Spoustec 

Rozdelovac 

Zapalovaci civka 

Zapalovaci svicky 

Tranzistorovy obvod 

Predradny odpor tranzistorovane- 

ho zapalovani 

Karoserie 

Budka pro obsluhu 

Valnikova karoserie 

- hmotnost, kg 

Vnitrni rozmery valnikove karose¬ 
rie, mm 

Skrinova karoserie 

Rozmery skriiiove karoserie, mm 

- vnejsi 

- vnitrni 


nozni, bubnova, pusobici na 4 kola 
rucni, centralni (prevodova), bub¬ 
nova 

kapalinovy 


jednovodicova, zaporny pol spojen 
s kostrou 

12 

G 250-V2, 12V/28A 
RR 350-A 

75 nebo 88 Ah (6-ST-75 nebo 
6-ST-75 TMS nebo 6N88) 

ST 230-A 
R 13-D 
B 114 

A 11 U nebo PAL 14-7 
TK 102 

SE 107 

dvoumistna, kovova, odklopna do- 
predu 

kovova, zadni celo je sklopne 
430 

delka - 3330 

sirka - 2050 

vyska bocnic - 890 

bezramova, sestavena z panelu 

z vyztuzeneho penoplastu 

delka - 3780 
sirka - 2400 
vyska - 1960 
delka - 3680 
sirka -2250 
vyska- 1800 



Zvlastni vystroj 


Navijak 

nejvetsi tazna sila na lane je 2950 
daN (3000 kp) pri pine navinu- 
tem bubnu a 3900 az 4400 daN 
(4000 az 4500 kp) pri uplne odvi- 
nutem bubnu, delka lana je 50 m, 
pohon kloubovym hfidelem od 
pomocne prevodovky 

Pomocna prevodovka 

Kompresor 

ma dva prevody - jeden pro navijeni 
lana, druhy pro odvijeni lana 
jednovalcovy, chlazeny vzduchem 

Serizovaci udaje 


Vule ventilu u studeneho motoru 
(teplota 15 az 20 °C), mm 

U krajnich ventilu obou rad (sa- 
cich 1. a 8. valce a vyfukovych 4. 
a 5. valce) je prlpustne vuli nasta¬ 

0,25 az 0,30 

vit na (mm) 

0,15 az 0,20 

Vzdalenost elektrod zapalovacich 
svicek, mm 

0,8 az 0,9 

Vzdalenost kontaktu prerusovace, 


mm 

0,3 az 0,4 

Mrtvy chod pedalu spojky, mm 

32 az 44 

Mrtvy chod pedalu brzdy, mm 

8 az 13 

Pruhyb remenu vetraku a alterna- 
toru pri stlaceni silou 40 N (4 kp), 


mm 

10 az 15 

Pruhyb remenu kompresoru a cer- 
padla posilovace rizeni pri stlaceni 
silou 40 N (4 kp), mm 

15 az 20 

Tlak vzduchu v pneumatikach, 
kPa (kp/cm 2 ) 

2,8 . 10 2 (2,8) 


HLAVA 2 

OBSLUHA VOZIDLA A TECHNIKA JIZDY 

1. Zasady provozu 

1. Palivem je benzin BA 90. Po spusteni studeneho motoru nesmi byt 
okamzite nastaveny vysoke otacky. Studeny plej vnika do lozisek kliko- 
veho hridele pomalu a pri vysokych otackach.se treci plochy motoru po- 
skozuji. 

Hospodarnost a opotrebeni motoru ve znacne mire zavisi na teplotnlm 
rezimu prace motoru. Teplotu chladici kapaliny je nutno udrzovat v roz- 
mezi 80 az 90 °C. 

Rovnez neni pnpustny dlouhodoby chod motoru ve vyssich otackach 
pri stojicim vozidle (dele nez 30 minut), prehffva se pak soustava posilo- 
vace fizeni. 

2. Kapalina se z chladici soustavy vypousti pri odejmute uzaverce 
plniciho hrdla chladice ctyrmi kohouty umistenymi z prave strany bloku 
valcu na chladici, na kotli ohffvace a na hadici vytapeni budky ridice. 
Pritom je nutno venovat pozornost cistote otvoru, nebot’ kotelni kamen, 
necistoty nebo led mohou otvory ucpat a kapalina nevytece uplne. 

3. Rozvodovky naprav lze doplnovat pouze specialnim olejem pro hy- 
poidni prevody nakladnich automobilu (podle mazaciho planu). Serizo- 
vani vule mezi pouzdrem opery a celem taliroveho kola staieho prevodu 
zadnl napravy je nutno provadet se zretelem na to, ze pri vysroubovani 
serizovaciho sroubu (nad 6 mm) se uvolni pouzdro opery a ozubena kola 
se poskodi. 

Jestlize jsou uzavreny ventily u kol, packu ovladaciho ventilu central- 
mho husteni pneumatik nelze nastavit do polohy „Zvysenl tlaku", nebot’ 
by mohl byt poskozen tlakomer. 

4. Pred vyjezdem je treba prekontrolovat spravnost a spolehlivost 
zajistenl budky. 

Pred odklopenlm nebo sklopenim budky musi byt radici paka v neutral- 
nl poloze a rovnez radici paka pridavne prevodovky musi byt nastavena 
do neutralni polohy nebo do polohy primeho prevodu. Jinak muze dojit 
k poskozeni radicich pak. Budku je treba odklapet opatrne a pri odklapeni 
se musi pridrzovat rukou. 

Zpetna zrcatka se nasazujl do drzaku na budce zespodu, upevnena 
musi byt shora. 

5. Aximalni vule mezi kulovym cepem hlavni paky rizeni a tahlem ri- 
zeni je 3 mm (motor neni v chodu). Tato vule je nutna pro spravnou cin- 
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nost kapalinoveho posilovace rizeni. Rovnez je treba dodrzovat pravidla 
pro serizovani prednich a zadnich kloubu tahla rizeni; po uplnem dotazeni 
serizovacich matic se matice uvolni o 1/12 az 1/4 otacky. 

6. Je nutno dbat na tesnost podtlakoveho potrubi a posilovace ovla¬ 
dani brzd. Naruseni tesnosti snizuje ucinnost brzdeni a zpusobuje poruchy 
v cinnosti sedmeho valce motoru. 

7. Pri provozu vozidla s pffvesem je treba demontovat narazniky a za- 
branit takjejich poskozeni. 

8. Pravidla zachazeni s jedovatymi kapalinami: etylovanym benzinem 
a nizkotuhnouci smesi jsou uvedena na str. 30 a 33. 

2. Ovladaci a kontrolni pristroje 

Umisteni ovladaciho ustroji a vystroje pristrojove desky znazornuje 
obr. 3 a 4. Ve stredni casti volantu 11 (obr. 3) je tlacitko houkacky 15. 

Na podlaze budky na leve strane je upevnen nozni prepinac hlavnich 
svetel 3 a pedal ostrikovace celniho skla 2. 

Pri omyvani znecisteneho celniho skla je nutno zapnout stirac a pedal 2 
seslapavat tak dlouho, dokud sklo neni ciste. 

Na leve strane budky je na predni stene namontovana zasuvka pro rucni 
svitilnu 4 a tri tlacitkove jistice 5. 

Radici paky razeni pohonu prednich kol 17 a pridavne prevodovky 18 
jsou ulozeny nalevo od radici paky 16, radici paka pomocne prevodovky 
20 vpravo. 

Hlavni prepinac svetel ma tri polohy. 

I. vypnuto; 

II. zapnuto osvetleni pristrojove desky, obrysova svitilna, koncova 
svitilna a svitilna znackove tabulky; 

III. zapnuto osvetleni pristrojove desky, hlavniho svetlometu, koncova 
svitilna a svitilna znackove tabulky. 

Otacenim tahla prepinace svetel je mozno serizovat intenzitu osvetleni, 
pristroju. 

Pri zapnuti prepinace smerovych svetel 6 se rozviti kontrolni svitilna. 
Jestlize nesviti je vadna zarovka kontrolni svitilny nebo je prepalene vlakno 
zarovky smerove svitilny. 

Spinaci skrinka 10 ma tri polohy klicku: stredni - vypnuto; prvni pra- 
va - zapnuto zapalovani; druha prava - zapnuto zapalovani a spoustec. 
Vytahovanim tahla 25 se skrtici klapky karburatoru oteviraji. 



1 -pedal spojky; 2-pedal ostrikovace celniho skla; 3 - nozni prepinac svetel: 4 - zasuvka rucni svitilny; 
5-jistic; d-preplnac smerovych svetel; 7-hlavnl prepinac svetel; A'-preplnac ukazatele mnozstvl paliva (na 
levou nebo pravou palivovou nadrz); 9-splnac hlcdaciho svetlometu; 70-splnacl skrinka; 77-volant; 
12 - tahlo rozmrazovace Celniho skla; 13 - tahlo uzaverky prlvodu vzduchu; 14 - tlakomer vzduchu v pneu- 
matikach; 15 -tlacitko houkacky; 16 - radici paka; 77-radici paka pohonu prednich kol; 18 -radici paka 
pridavne prevodovky; 19 - prepinac ventilatoru ohrlvace; 20 - radici paka pomocne prevodovky; 21 - prepl- 
nacl kohout palivovych nadrzl; 22 - odpojovac akumulatoru; 23 - jistic ohrlvace; 24 - splnac zhavicl svlcky 
ohrlvace; 25 - tahlo rucnlho ovladanl dodavky paliva; 26 - rukojet’ ovladani zaluzil; 27 - ovladaci tahlo prl- 
vodu vzduchu do karburatoru; 28 - ovladaci ventil centralnlho hustenl pneumatik; 29 - rukojet’ rucni brzdy; 

30 - splnac ventilatoru vytapenl; 31 - splnac stropnl svitilny; 32 - pedal plynu; 33 - pedal brzdy 

Vytazenim rukojeti ovladani Zaluzil 26 nahoru se zaluzie uzavrou. 

Pri vytazeni tahla prlvodu vzduchu 27 smerem k sobe se privod vzdu¬ 
chu pro karburator uzavira. 

Pri vytazeni rukojeti rucni brzdy 29 smerem nahoru se vozidlo zabrzdi. 

Napravo od radici paky pomocne prevodovky je tri polohovy prepinaci 
kohout 21 palivovych nadrzi a odpojovac akumulatoru 22. Odpojovac 
akumulatoru ma dve tlacitka - pro odpojeni akumulatoru (pod ochrannym 
trmenem) a zapojeni akumulatoru (na vrchni strane odpojovace). 

Pred radici pakou je umistena ovladaci deska ohrivace motoru. Na 
desce je namontovan splnac zhavici svicky 24, tlacitkovy jistic 23 a prepi- 
nac ventilatoru 19. 
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Pristrojova deska ridice 

Pristrojova deska ridice je umistena na panelu napravo od sloupku rize- 
ni. Rozmisteni jednotlivych pristroju je na obr. 4. 

Kontrolni svitilna tlaku oleje 2 se rozsviti pri tlaku oleje v mazaci 
soustave motoru 40 az 80 kPa (0,4 az 0,8 kp/cm 2 ). 

Kontrolni svitilna dalkovych svetel 3 se rozsviti pri zapnuti dalkovych 
svetel. 

Kontrolni svitilna ukazatele smeru 4 se rozsviti prerusovanym svetlem 
pri zapnuti smerovych svetel. 

Kontrolni svitilna teploty vody 5 se rozsviti pri teplote chladici kapa- 
liny v horni komore chladice 104 az 109 °C. 
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Obr. 4. Pristrojova deska ridice 

1 -tlakomer oleje; 2 -kontrolni svitilna kritickeho tlaku oleje; 3 -kontrolni svitilna dalkovych svStel; 4 - 
kontrolni svitilna ukazatele smeru; 5 - kontrolni svitilna teploty chladici kapaliny; 6 -teplomer chladici 
kapaliny v motoru; 7 - ukazatel mnozstvi paliva; 8 - rychlomSr s pocitacem kilometru; 9 - amp6rmetr 

3. Rizeni vozidla 

Pri jizde je nutno sledovat kontrolni pristroje a kontrolni svitilny; to 
znamena sledovat teplotu chladici kapaliny, tlak oleje, dobijeni akumu- 
latoru a tlak vzduchu v pneumatikach. 

Udaje ukazatele teploty chladici kapaliny, odpovidajici normalnimu 
teplotnimu rezimu motoru, must byt v rozmezi 80 az 85 °C. Je pripustne 
kratkodobe zvyseni teploty na 105 °C, 


Podminky pro snadne a bezhlucne razeni rychlostnich stupnu: 

1. Serizeni karburatoru a predstih zapalovani must zabezpecit klidny 
chod motoru pri otackach naprazdno. 

Spojka a spojovaci prevod must byt spravne serizeny. Spojka must 
pri vyslapnutem pedalu dokonale vypinat. 

3. Radit rychlostni stupne plynulym premistenim radici paky az po 
uplnem vyslapnuti spojky. Je nepripustne razeni rychlostnich stupnu 
pri neuplne vypnute spojce, soucasny pohyb radici paky a pedalu spojky 
nebo zapnuti spojky pri ne zcela zarazenem rychlostnim stupni. 

4. Pri rozjizdeni z mista na rovnem vodorovnem tiseku vozovky s tvr- 
dym povrchem na prvni rychlostni stupen se smi jet nejvyse tri az pet 
metru do rychlosti 2 az 3 km/h. Pri vyssi rychlosti bude mit motor zvysene 
otacky, ktere mohou zapricinit hlucne razeni druheho rychlostniho stupne. 
Prerazeni z prvniho rychlostniho stupne na druhy provest pri uvedenych 
podminkach plynulym presunutim radici paky s prestavkou v neutralni 
poloze. 

5. Pri jizde na tezkem silnicnim useku nebo do kopce, kde vozidlo 
rychle ztraci rychlost, je nutne vozidlo na prvni rychlostni stupen rozjet 
na vyssi rychlost; doporucuje se pri prerazovani na druhy rychlostni 
stupen dvoji vyslapnuti pedalu spojky, tj. dopliikove kratkodobe zapnuti 
spojky v okamziku, kdy se radici paka nachazi v neutralni poloze. 

6. Prerazeni z druheho na treti a z tretiho na ctvrty rychlostni stupen 
provest plynulym pohybem radici paky s kratkou prestavkou v neutralni 
poloze. 

7. Razeni ze ctvrteho rychlostniho stupne na treti se provadi plynu¬ 
lym presunutim radici paky. Pri razeni ze tretiho na druhy a z druheho 
na prvni rychlostni stupen je nutno dvakrat vyslapnout pedal spojky (ra- 
zeni s „meziplynem") timto zpusobem: vyslapnout pedal spojky, radici 
pakou vyradit rychlostni stupen, uvolnit pedal spojky, zvysit otacky mo¬ 
toru („meziplyn"), znovu seslapnout pedal spojky, radici pakou zaradit 
rychlostni stupen a plynule uvolnit pedal spojky za soucasneho zvysovani 
otacek motoru. 

Snadnost razeni zavisi na zvyseni otacek motoru pri dvojim vyslapnuti 
pedalu spojky a na rychlosti pohybu vozidla. Razeni z tretiho rychlostniho 
stupne na druhy je nutne u zatizeneho vozidla pri rychlosti 18 az 20 km/h. 

Pri razeni z tretiho na druhy a z druheho na prvni rychlostni stupen 
je nutne dvoji vyslapnuti spojky (meziplyn), razeni z druheho na prvni 
rychlostni stupen je vhodne az po uplnem zastaveni vozidla. Zpetny chod 
a redukci lze zaradit az po uplnem zastaveni vozidla. 
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Zpusob jizdy v terenu 

Pri jizde po zpevnenych vozovkach nebo po tvrdem terenu must byt 
pohon prednich kol vypnut a tlak v pneumatikach udrzovan na hodnote 
280 kPa (2,8 kp/cm 2 ). 

Pri jizde na rozbitych blativych terennich cestach, rozblacenych a pi- 
secnych usecich, ve snehu a do stoupani je zapotrebi zarizenim pro central- 
ni husteni pneumatik upravit tlak vzduchu v pneumatikach. Snizenim 
tlaku vzduchu v pneumatikach se zvetsi stycna plocha pneumatik s pudou, 
merny tlak na pudu se snizi a kola do blata, pisku nebo snehu se mene 
zaboff a neprokluzuji. 

Na kluzkych vozovkach (zledovatelych nebo na vozovkach s tenkou 
rozmoklou vrstvou na tvrdem podkladu) neprinese snizeni tlaku vzduchu 
v pneumatikach kladne vysledky, ale naopak ma za nasledek smyky a sklou- 
zavani ve smeru spadu a prokluz kol pri prekonavani stoupani. V techto 
pripadech je nutno nastavit v pneumatikach maximalm tlak 280 kPa 
(2,8 kp/cm 2 ). 

Pri prekonavani tezko pruchodnych useku, prudkych kopcu a jinych 
prekazek je zapotrebi zapnout pohon prednich kol. U vozidla i v dobrem 
technickem stavu se muze projevit zvyseny hluk prevodoveho ustroji. 

Ve zvlaste tezkych podminkach je treba zaradit redukci. Smi byt za- 
razena pouze po zastaveni vozidla. 

Rizeni na vozovkach s prudkym stoupanim a klesanim vyzaduje zvy- 
senou pozornost. Rychlostni stupen, na kteryje mozno prekonat stoupani, 
must byt zarazen vcas pred prijezdem k zacatku stoupani. Jestlize je i potom 
jizdni odpor veliky a rychlost se zacina snizovat, je treba vcas preradit 
znova na nizsi rychlostni stupen. Kratka stoupani, jestlize to dovoli stav 
cesty, je treba prekonavat s rozjezdem bez razeni. 

Stoupani v terenu se zpravidla prekonava kolmo na vrstevnice. Jestlize 
se vozidlo vede sikmo (s naklonem), snizuje se maximalni tazna sila. Jestli¬ 
ze stoupam neni mozno prekonat vlastni silou, je zapotrebi vyuzit navijaku. 

Pred zatackou je nutno s dostatecnym predstihem a postupne snizit 
rychlost zmensenim otacek motoru a pred ostrymi zatackami preradit 
na nizsi rychlostni stupen. V ostrych zatackach nelze prudce brzdit. 

Na kluzke vozovce je treba zapnout pohon prednich kol, pohybovat 
se malou rychlost! a nemenit prudce otacky motoru. Brzdit plynule, s ne- 
kolikerym uvolnenim a opetovnym prislapnutim pedalu brzdy, spojku pri- 
tom nevypinat. Pri prudkem zabrzdeni a vypnute spojce muze dojit ke 
smykum. Pri zacinajicim smyku je treba prerusit brzdeni a predni kola 
natocit do smeru smyku. Jestlize na kluzke vozovce dojde ke smyku pri 
brzdeni motorem, je nutno prerusit brzdeni motorem, dokud se smyk ne- 
vyrovna. 


Rozbahnene tiseky se prekonavaji pri zarazenem druhem reduko- 
vanem rychlostnim stupni. Tlak vzduchu se snizuje na 70 kPa (0,7 kp/cm 2 ). 

Je treba dodrzovat stalou rychlost; nesmi dojit k cukani a k zastaveni 
vozidla. Jestlize je nutno zastavit, pak se zvoli vyvysene misto na usek 
pokryty hustou travou, nebo sussi misto. Rozjizdeni v rozbahnenem useku 
je velmi obtizne. Je treba zaradit redukci na druhy rychlostni stupen a opa- 
trnym zapinanim spojky (rozjizdet vozidlo), aby nedoslo k prokluzu kol. 
Jakmile zacnou kola prokluzovat, vypnout spojku a zaradit zpetny chod. 
Jestlize k prokluzu dochazi i pri couvani, must se podlozit pod kola chrasti, 
prkna nebo jiny pomocny material, aby se zlepsil zaber kol s terenem. 
Nelze prudce a ostre zatacet. Zataceni je treba predvidat a provadet ho 
plynule na velkem polomeru. Takove zataceni nesnizuje rychlost a vylu- 
cuje moznost strzeni drnu, coz je neodvratne pri prudkem zataceni. 

Pri jizde v kolone neni spravne se pohybovat ve stope vpredu jedouciho 
vozidla. Lepsi je si vytvorit novou stopu. 

Piscite useky se prekonavaji na podhustenych pneumatikach (pri 
tlaku od 98 do 147 kPa, tj. 1 az 1,5 kp/cm 2 ). Pri jizde po pisku je vyhodne 
vyuzivat vyssi rychlostni stupne pri zapnutem pohonu prednich kol, pri- 
cemz presypy a kratka piscita stoupani se prekonavaji z chodu. Pri snizeni 
rychlosti nesmi dojit k prokluzu kol. Pri pocatku prokluzovani je nutno 
vypnout spojku, zacouvat pro ziskani mista pro rozjezd a pokusit se tezky 
usek prekonat z chodu. Je treba udrzet co nejvetsi plynulost pohybu, vy- 
varovat se skubani a zastavovani. Zataceni provadet plynule, velkym oblou- 
kem. Na rozdil od jizdy v kolone v rozbahnenych usecich, must se v pisku 
jet ve stope vpredu jedouciho vozidla, ve vzdalenosti 40 az 50 metru. Tato 
vzdalenost je nutna proto, aby vpredu jedouci vozidlo mohlo couvnout 
a rozjet se pri prekonavani obtizneho useku z chodu (rozjezdem). 

Pri jizde na snehu s hloubkou vrstvy 250 az 280 mm se nemusi 
snizovat tlak v pneumatikach. Kola promacknou vrstvu snehu a budou 
se pohybovat po zemine. Pri znacne tloust’ce snehove vrstvy (nad 400 mm) 
je treba pneumatiky podhustit na 50 az 147 kPa (0,5 az 1,5 kp/cm 2 ). Pri 
jizde v hlubokem sypkem snehu je zapotrebi zaveje a kratka stoupani 
prekonavat rozjezdem, udrzet plynulost pohybu i projizdeni zatacek, 
pohybovat se ve stope vpredu jedouciho vozidla na vzdalenost 40 az 50 
metru. 

Pri vyjezdu na zledovatele svahy zbavene snehu se dohusti pneumatiky 
na 274 kPa (2,8 kp/cm 2 ). 

Point cesty na jilovitych a cernozemnich pudach s rozmoklou vrchni 
vrstvou zeminy znamenaji nebezpeci smyku a bocnich skluzu. Zvlast’ 
ztizena je jizda na blativych profilovanych cestach. Pri jizde po takovychto 
cestach je zapotrebi dohustit pneumatiky na maximalni tlak 274 kPa 
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(2,8 kp/cm 2 ) a pohybovat se po vodorovnych usecich, krajnicich, nebo ve 
vyjete stope, popr. jet opatrne po hrebenu cesty. 

Prekonavani brodu. Brodivost vozidla je 0,8 m. Pritom je nutno 
brat v uvahu vysku vlny a proud. Kratkodobe je pnpustne potopeni do 
hloubky jednoho metru (usek dlouhy nejvyse 2 ni) bez zastavem motoru. 

Pred brodenim se upravi tlak vzduchu v pneumatikach v zavislosti 
na unosnosti brehu na 49 az 147 kPa (0,5 az 1,5 kp/cm 2 ). Do brodu se must 
vjizdet opatrne, aby nebyla vytvorena velka vlna. Brod se prekonava se 
zarazenym redukovanym prvnlm nebo redukovanym druhym rychlostnlm 
stupnem a zapnutym pohonem prednich kol. Je nutno se vyvarovat ma- 
nevrovani a ostreho zataceni. Pri prujezdu brodem se nesml zastavit, nebot’ 
voda zacne vymyvat pudu pod koly a kola se budou hloubeji borit. Delka 
brodu, v pripade ze je brod peclive prozkouman, nepredstavuje nebezpeci 
uvaznuti, omezuje se vsak dobou vozidla ve vode, ktera nesmi byt dels! 
nez 20 minut. Rychlost pri prujezdu brodem smi byt nejvyse 5 km/h. 

Po prekonani brodu must byt co nejdrive, nejpozdeji tyz den, zkontro- 
lovano mnozstvi oleje ve vsech skupinach pootevrenim vypoustecich 
otvoru. Pri zjisteni vody v oleji must byt olej z cele skupiny vypusten. Pri- 
tomnost vody v oleji je mozno zjistit podle zmenyjeho barvy. Potom je tre- 
ba promazat vsechny mazaci hlavice strojoveho spodku tak, aby byl tuk 
protlacen mazanym mistem. 

Po kazdem vyjezdu z brodu je zapotrebi nekolikrat zabrzdit provozni 
brzdou, aby bylo vysuseno oblozeni brzdovych celisti. 

Jestlize pri prekonavani brodu doslo k ponoreni vozidla do hloubky 
presahujici 1 m, must byt po vyjezdu z vody vypusteny usazeniny ze skrine 
motoru a vycisten cistic plniciho hrdla oleje do motoru. 

Jestlize se zastavi pri prekonavani brodu motor, je dovoleno provest 
dva az tri pokusy o jeho spusteni spoustecem. Jestlize se nepodari uvest 
motor do chodu, je treba vozidlo z vody vyprostit navijakem jineho vozid¬ 
la apod. Pri vniknuti vody do jednotlivych skupin vozidla se vozidlo nesmi 
po vyprosteni pohybovat vlastni silou. Je treba vozidlo dopravit vlecenim 
na misto, kde muze byt provedeno technicke osetreni. Ze skupin se vypus- 
ti olej, skupiny se vymyji, prohlednou a naplni novym olejem. 

Mnozstvi oleje ve skupinach vozidla se kontroluje i po jizde v fidkem 
blate o hloubce 0,4 az 0,8 m. 

Pri zarazeni zpetneho chodu a vleceni privesu v obtiznych podminkach 
se zaradi redukce. 

Rychlost vozidla na podhustenych pneumatikach nesmi presahnout 
hodnoty uvedene v tabulce. 


Nejvetsi rychlost vozidla pri podhusteni pneumatik 


Charakter povrchu terenu 

Minimalni 

tlak v pneumatikach 
kPa (kp/cm 3 ) 

Maximalm rychlost 
km/h 

Tezke useky rozbahneneho terenu 
a zasnezeny teren 

49 (0,5) 

10 

Rozbahneny nebo zasnezeny teren, 
sypky pisek 

98 (1,0) 

20 

Polni cesty 

196 (2,0) 

20 

Cesty vsech druhu, po dobu 
dohust’ovani pneumatik po prekonam 
tezkych useku 

do 274 (do 2,8) 

30 


4. Zabeh vozidla 

Zabeh vozidla je dan ujetim 1000 km. V teto dobe vyzaduje vozidlo 
od ridice zvysenou pozornost a zvlastni osetrovani. Pri zabehu je treba 
prisne dodrzovat tyto zasady: 

1. Nerozjizdet se s neprohratym motorem a neprohraty motor nero- 
zebihat na vysoke otacky. 

2. Na jednotlive rychlostni stupne neprekracovat tyto jizdni rychlosti: 

na prvni rychlostni stupen - 7 km /h 

na druhy rychlostni stupen - 14 km /h 

na treti rychlostni stupen - 25 km/h 

na ctvrty rychlostni stupen - 45 km/h 

3. Nepretezovat motor. Zatizeni vozidla (uzitecny naklad) nesmi pre- 
sahnout 1500 kg, s privesem nejezdit. Krome toho se pri zabehu vozidla 
nejezdi v tezkych podminkach, v hlubokem blate apod. 

4. Pro zajisteni klidneho chodu motoru naprazdno se nastavuji ponekud 
zvysene otacky. 

5. V prubehu prvych 48 hodin chodu motoru je nutno seridit napeti 
klinovych remenu, nebot’ v teto dobe dochazi k jejich nejvetsimu prodlu- 
zovani. 

6. Vsechna mazaci mista, ktera maji byt mazana pri TO c. 1, je nutne 
namazat pred prvnim vyjezdem. 
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7. Po ujeti 500 km je nutno vymenit olej v motoru. Druha vymena 
oleje v motoru se provadi po ujeti dalsich 1500 km, treti vymena po ujeti 
dalsich 4000 km a dale po 6000 km. 

8. Sledovat teplotu brzdovych bubnu. Bubny se mohou nasledkem 
spatneho serizeni a pfilis utazenych lozisek hlav kol zahrivat. Je nutno 
nalezt pricinu zahrivani a odstranit ji. 

Do zabehnuti brzdovych celisti nemaji brzdy zpravidla plnou ucin- 
nost. 

9. V prubehu zajizdeni je treba zvlast’ pozorne sledovat vsechny upev¬ 
novaci dily vozidla. Uvolnene matice se musi vsas dotahnout, zejmena 
upevnovaci matice hlavni paky rizeni, matice trmenu per, matice ridici 
paky, matice drzaku budky ridice atd. 

Po ukonceni zabehu se provede TO c. 1 a navic je nutne: 

1. Prekontrolovat a seridit vuli ventilu. 

2. Prekontrolovat serizeni lozisek hlav prednich a zadnich kol a lozi¬ 
sek rejdovych cepu; podle potreby seridit. 

3. Vymenit olej v prevodovce, pridavne prevodovce a rozvodovce 
predni a zadni napravy. Pri vymene pouzit oleje podle mazaciho planu. 
Jestlize nejsou k dispozici je pripustne jako krajni opatreni, pouzit vy- 
pusteny olej po jeho peclivem prefiltrovani. 

4. Prekontrolovat vzdalenost kontakth prerusovace a predstih zapalova- 
ni a podle potreby seridit. 

5. Zkontrolovat upevneni remenic cerpadla chladici kapaliny, alterna- 
toru, kompresoru a cerpadla posilovace rizeni. 

6. Dotahnout upevnovaci matice karburatoru. Zkontrolovat cinnost 
skrticich klapek a priver vzduchu. Klapky i privery se musi liplne otevirat 
a zavirat. 

7. Seridit karburator na otacky naprazdno. 

8. Vypustit usazeniny z palivovych nadrzi. 

9. Odstranit konzervacni vrstvu z nakruzku brzdy bubnu navijaku. 

10. Sejmout batistovou filtracni vlozku (i s upevnovacimi prstencovymi 
pruzinami), nasazenou na sitovem cistici v nadrzi Cerpadla posilovace 
rizeni. Pritom je nutno zabranit, aby do nadrze nenapadala necistota. 

11. Zkontrolovat a dotahnout sroubove spoje elektrickeho zarizeni. 
Zvlastni pozornost venovat upevneni alternatoru, remenici alternatoru 
a spoustece. 

12. Zkontrolovat ulozeni motoru. 

Po provedeni techto ukonu lze vozidlo zaradit do bezneho provozu. 


HLAVA 3 

KONSTRUKCE A OSETROVANI VOZIDLA 
1. Motor 

Motor je vidlicovy, osmivalcovy s visunutymi ventily (obr. 5 a 6). 
Spolu se spojkou a prevodovkou je ulozen na ctyrech pryzovych silent- 
blocich, z nichz dva jsou vpredu a dva vzadu. Predni ulozeni zachycuje 
zaroven podelne namahani vznikajici pri brzdeni, rozjizdeni a pri vypnuti 
spojky. 



Obr. 5. Pricny fez motoru 
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Obr. 6. Podelny fez motoru 


Klikove listroji, hlavy valcu 

Do bloku valcu jsou zasazeny vlozene valce ze sede litiny. Do jejich 
horn! casti jsou zalisovany kratke vlozky ze specialnl antikorozni litiny. 
Utesnenl v horn! Casti je provedeno osinkokovovym tesnenlm a ve spodni 
casti medenymi prstencovymi tesnenimi (mezi blokem valcu a vlozenymi 
valci). 

Poradi clslovanl valcu je na obr. 7. 

Hlavy valcu jsou opatreny vlozenymi sedly a vodltky ventilu. Kazda 
hlava je pripevnena osmnacti zavrtnymi srouby. Matice techto sroubu 
se pritahuji momentem sily 71 az 76 N .m (7,3 az 7,8 kpm), v poradi podle 
obr. 8. 

Pred dotahovanlm matic musl byt motor studeny, z chladicl soustavy 
musl byt vypustena chladicl kapalina a uvolneny upevnovacl matice saci 
trouby. Rovnez musl byt vysroubovany matice kozllku cepu vahadel 
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ventilu a kozllky s cepem nadzdvizeny, aby byl zajisten prlstup k upevno- 
vaclm maticlm hlavy valcu. Po dotazenl matic hlav valcu se znovu dotah- 
nou uvolnene a odsroubovane matice. 

Jestlize je to potrebne, serizuje se vule ventilu. 

Pred montazl sac! trouby je treba prekontrolovat dosedacl plochy sac! 
trouby, hlav valcu a tesnenl. Matice se musl zpocatku pritahnout tak, 
aby byla tesnenl lehce stlacena. Potom se postupne (na dva az tri ukony) 
dotahnou primerenou silou ruky. Zaclna se od stredu sac! trouby stridave 
ze strany prave a leve hlavy. Matice se pritahnou tak, aby tesnenl bylo 
stlaceno na 1 az 1,5 mm. 
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Klikovy hridel je vyvazen spolu se setrvacnikem a spojkou. Vika hlav- 
nich lozisek jsou litinova. 

V kazdem klikovem cepu klikoveho hridele je dutina (zachycovac ne¬ 
cistot) a dva otvory pro privod oleje k ojnicnim panvim. Pri otaceni kli¬ 
koveho hridele se castice necistot oddeluji od oleje a usazuji se na stene 
dutiny a k ojnicnim panvim je privaden ocisteny olej. Do zachycovacu 
necistot prichazi olej od hlavnich cepfi, v kterych jsou k tomuto ucelu 
vyvrtany otvory. 

Klikovy hridel je vpredu utesnen pryzovym tesnicim krouzkem (GU- 
FERO) zamontovanym do vika rozvodovych kol, v zadnim dilu ucpavkou 
ze dvou kusu osinkove siiury, z nichz jeden se vklada do vybrani v bloku 
a drahy do specialniho drzaku ucpavky. Do bocnich drazek drzaku ucpav- 
ky se vklada pryzove tesneni 3 (obr. 9). 



Obr. 9. Zadnl ucpavka klikoveho hridele 
1 - osinkove tesneni; 2 - drzak ucpavky; 3 - tisneni drzaku 

Rozvod motoru 

Rozvodovy hridel ma hnaci rozvodove kolo ocelove a hnane kolo 
z pertinaxu. K zajisteni spravne vzajemne polohy ozubenych kol je treba 
pri montazi nastavit znacky na obou kolech proti sobe. Pet lozisek rozvo- 
doveho hridele tvori bimetalova pouzdra zalisovana do bloku. 


Ventily jsou pohaneny od rozvodoveho hridele prostrednictvim zdvi- 
hatek ventilu, rozvodovych tycek a vahadel ventilu (obr. 10). 

Vule mezi vahadlem a ventilem musi byt u studeneho motoru v roz- 
mezi 0,25 az 0,30 mm, a to jak u vyfukovych, tak u sacich ventilu (pri tep- 
lote 15 az 20 °C). Na bezicim horkem motoru muze se vule nasledkem 
nestejnych teplot ruznych dilu, oproti nastavene vuli ponekud zmenit. 
Proto pri nekterych pracovnich rezimech motoru je obcas slyset klepani 
ventilu, ktere muze nekdy zmizet, nekdy vznikat znovu. Takoveto obcasne 
klepani neni nebezpecne a zmensovat z tohoto duvodu vuli ventilu neni 
nutne. Jestlize se u prohrateho motoru ozyva klepani ventilu nepretrzite, 
coz se casteji stava u ventilu umistenych na kraji hlav, pak je dovoleno 
zmensit vuli u techto ventilu tak, aby byly u studeneho motoru nejmene 
0,15 az 0,20 mm. 

Pri serizovani vule u ventilu prvniho valce se nastavi pist do horni 
uvrate kompresniho zdvihu. Potom je treba uvolnit pojistnou matici 
na serizovacim sroubu a otacenim serizovaciho Sroubu sroubovakem 
namerit listkovou merkou vuli ventilu. Pojistna matice se dotahne 



Obr. 10. Rozvod motoru 

7-otvor odtoku oleje; 2 - zdvihatko ventilu; 3 , 1 - koncovky rozvodove tycky; 4-rozvodova tycka; 5- 
ventil; 6 - voditko ventilu; 8 - vahadlo ventilu; 9 - pojistna matice; 10 - serizovaci sroub; 11 - cep vahadel 
ventilu; 12 - klinky ventilu; 13 - kuzelova vlozka ventilu; 14 - miska ventilove pruziny; 15 - ventilova pru- 

zina; 16 - operny talirek 
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a vule znovu prekontroluje. U ostatnich, valcu se pokracuje podle po- 
fadi zapalovani (obr. 7). Pri prechodu na dalsi valce se pootoci klikovym 
hridelem o 90°. 

Mazaci soustava motoru 

Tlakovym mazamm (obr. 11) jsou mazana loziska klikoveho hridele, 
loziska rozvodoveho hrldele, operna pfiruba rozvodoveho hrldele, pouzdra 
vahadel ventilu a horn! koncovky rozvodovych tycek. 

Rozstrikovacim mazanim jsou mazany steny valcu, ojnicnl pouzdra 
v hlavach ojnic, plstnl krouzky, ventily, zdvihatka a vacky rozvodoveho 
hrldele. 

Je prlsne zakazano pouzlvat vozidlo, jestlize vyska hladiny oleje je pod 
znackou „0" merky oleje. Hladina oleje musl byt stale udrzovana poblize 
znacky „ P" merky. 



Obr. 11. Mazaci soustava motoru 

7- chladic oleje; 2 - kohout chladice oleje; 3 - pojistny ventil; 4 - dutina cepu vahadel ventilu; 5-mazaci 
kanal v hlave valcu; 6 - mazaci kanal v bloku; 7 - odstredivy cistic oleje; 8 - hlavni mazaci kanal; 9 - otvor 
v tclesc rozdelovace; 10 - dutina; 11 -olejove potrubi; 12 - hlavni sekce olejoveho cerpadla; 13 - pomocna 
sekce olejoveho cerpadla; 74-redukcni ventil olejoveho cerpadla; 75-ctvrty cep rozvodoveho hridele; 
16 - olejove sito; 77-druhy cep rozvodoveho hridele 


Tlak oleje v mazaci soustave motoru musl byt pri jlzde na prlmy pre- 
vod rychlostl 55 km/h pri odpojenem chladici oleje a motoru zahratem na 
teplotu 80 az 90 °C nejmene 245 kPa (2,5 kp/cm 2 ). Pri spousteni a prohrl- 
vanl studeneho motoru muze tlak oleje dosahnout 490 az 540 kPa (5 az 
5,5 kp/cm 2 ). 

Jestlize tlak oleje v mazaci soustave motoru poklesne na 39 az 78 kPa 
(0,4 az 0,8 kp/cm 2 ) rozsvltl se kontrolnl svltilna tlaku oleje na prlstrojove 
desce. 

Klesne-li tlak oleje zahrateho motoru pri 1200 ot/min pod 98 kPa 
(1 kp/cm 2 ), je dais! provoz zakazan a vozidlo musl byt predano do opravy. 
Odpovldajlcl rychlost temto otackam je 35 km/h pri ctvrtem rychlostnlm 
stupni. Chladic oleje musl byt zapojen. 

Rozsvlceni kontrolnl svltilny je prlpustne pri otackach naprazdno. Pri 
zvysenl otacek svltilna zhasne. Rozsvlceni kontrolnl svltilny pri strednlch 
a vysokych otackach motoru svedcl o zavade a do jejlho odstranenl musl 
byt dais! provoz prerusen. 

U motoru s odstredivym cisticem nenl zmena barvy oleje (ztmaveni) 
prlznakem signalizujiclm potrebu jeho vymeny. 

Pri teplote vzduchu nad 20 °C a pri jlzde ve zvlast’ tezkych podmlnkach 
s velkym zatlzenlm a malou jlzdnl rychlostl, musl byt chladic oleje zapo¬ 
jen otevrenlm kohoutu, umlstenym na prave strane motoru. Pri zapoje- 
nem chladici je rukojet’ kohoutu otocena ve smeru hadice. Pri nizslch tep- 
lotach musl byt chladic odpojen. Olej je privaden do chladice pres pojist¬ 
ny ventil. Ventil se otevira pri tlaku priblizne 98 kPa (1 kp/cm 2 ). Po pru- 
chodu olejovym chladicem se olej vraci do spodku klikove skrine. 

Pri serizovani vule ventilu se musi prekontrolovat, zda olej priteka 
k cepflm vahadel ventilu. K tomu je zapotrebi spustit motor a presvedcit 
se, zda vyteka olej z otvoru v serizovacim sroubu a steka po rozvodovych 
tyckach. Neni-li tornu tak, je treba bez snimani hlav valcu vysroubovat 
zavrtny sroub 8 (obr. 8) a otvor profouknout stlacenym vzduchem poma- 
lym otacenim klikoveho hridele. Pritom se musi zazatkovat otvor pro upev- 
neni kozliku vahadel ventilu. Procistenymi mazacimi kanaly pronikne 
vzduch do spodku klikove skrine a je slyset prohublavani vzduchu ole- 
jem. 

Olejove cerpadlo (obr. 12) je zubove, dvousekcni. Horni sekce pri- 
vadi olej pro mazani motoru, spodni sekce do odstrediveho cistice oleje. 

Redukcni ventil horni sekce olejoveho cerpadla je v predni casti bloku 
valcu na prave strane a ventil spodni sekce je umisten v telese cerpadla. 

Redukcni ventily chrani mazaci soustavu pred nadmernym zvysenim 
tlaku. Jsou serizeny v zavode a jejich dalsi serizovani je zakazano. 
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Obr. 12. Olejove cerpadlo 

7 -teleso spodnf sekce; 2 - hnane cerpacf kolo spodnf sekce; 3 -prepazka; 4 - tfsnenf; 5 - hnane cerpacf 
kolo horni sekce; 6 - teleso; 7-zatka; <?-tesnenf; 9-pruzina; 70-plunzr; 77 -hnacf hffdel; 12 - hnacf 
cerpacf kolo horn! sekce; 13 - hnacf cerpacf kolo spodnf sekce 

Nahly pokles tlaku v mazaci soustave muze byt zpfisoben zanesenim 
redukcniho ventilu. Je nutne redukcni ventil demontovat a jednotlive dily 
peclive promyt v petroleji. 

Po demontazi nebo vymene olejoveho cerpadla je treba cerpadlo pred 
montazi do motoru zaplnit olejem., nebot’ jinak olej ze skrine nenasaje. 
Pri zaklineni olejoveho cerpadla se prestrihne kolik v jeho pohonu a motor 
se zastavi. 

Odstredivy cistic oleje ma rotor 7 (obr. 13), ktery se volne otaci vli- 
vem reakce paprsku oleje vystrikovaneho pod tlakem dvema tryskami 3. 
Pri otaceni rotoru jsou necistoty vrhany na steny 8, kde se usazuji. Olej 
projde pres sitko 10 a vystrikuje tryskami 3 a steka do spodku klikove skri- 
ne. 

Cistic je treba zbavit usazenin pri kazde vymene oleje v motoru tim- 
to postupem: 

1. Z plniciho hrdla sejmout cistic odvetravace klikove skrine. 

2. Odsroubovat kridlatou matici 14 a sejmout viko cistice 9. 

3. Kruhovou matici odsroubovat klicem 12, kryt 8 pridrzovat a potom 
opatrne sejmout. 

4. Sitko 10 sejmout, kryt zbavit usazenin a dily promyt v petroleji. 

5. Sitko a kryt vlozit opatrne zpet, pricemz je nutno se vyvarovat po- 
skozeni tesneni 6, rukou zasroubovat (ne prilis utahovat) kruhovou matici 
a dbat, aby kryt nebyl zkrizen. 

6. Nasadit viko 9 a zasroubovat kridlatou matici 14. 

7. Nasunout cistic odvetravace, spustit motor a presvedcit se, zda ne- 
unika olej. 



Obr. 13. Odstredivy cistic oleje 

1 - svornfk cistice; 2 - lozisko; 3 - try ska; 4-miska; 5 , 6 - tesneni; 7 - rotor; 8 -kryt rotoru; 9-vfko 

Cistice; 10 -filtracnf sitko; 11 - tesnicf krouzek; 12 - kruhova matice rotoru; 74-krfdlata maticecistice 

Poznamka: Pri TO c. 2 sejmout rotor, promyt v petroleji, profouknout 
stlacenym vzduchem pres otvory trysek a opatrne namonto- 
vat zpet. Ucinnost cisteni oleje zavisi na rychlosti otaceni 
rotoru. Jestlize kryt spadne, promackne se, nebo ohnutim 
svorniku cistice se narusi vyvazeni rotujicich dilu. Proto 
se nesmi kryt pri povolovani matice deformovat (kdyz je 
treba zabranit otaceni) jako napr. zaklinenim sroubovaku 
nebo jineho naradi. 

Pri vyjimani rotoru se muze k nemu prilepit krouzek loziska 2. 
Krouzek je nutno pridrzet zespodu rukou, aby nevypadl 
na zem. 
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Tloust’ka usad na stenach krytu nesmi presahovat 15 az 20 mm (zhor- 
suje se kvalita cistern). Po vycisteni a sestaveni cistice je nutno se presvedcit, 
zda spravne pracuje. Spusti se motor, necha se nekolik minut v chodu se 
zvysenymi otackami a potom se zastavi. Po zastaveni motoru se musi rotor 
2 az 3 minuty otacet, pricemz charakteristicky huci. 

Odvetravani klikove skrine je otevrene, odsavaci. Plyny a paryjsou 
odsavany odsavaci trubkou. Vzduch prichazi natrubkem plniciho hrdla 
oleje. Pred vnikanim prachu a necistot do motoru je hrdlo opatreno nero- 
zebiratelnym cisticem s vlozkou z kapronoveho vlakna. 

Chladici soustava motoru 

Chlazeni motoru je kapalinove, pretlakove s nucenym obehem kapa- 
liny. 

Uzaverka plniciho hrdla chladice je opatrena dvema ventily , a to pre- 
tlakovym, otevirajicim se pri pretlaku 44 az 55 kPa (0,45 az 0,6 kp/cm 2 ) 
a podtlakovym, ktery se otevira pri podtlaku 0,98 az 9,8 kPa (0,61 az 
0,10 kp/cm 2 ). Pretlakove chlazeni umoznuje praci motoru pri maximalni 
teplote chladici kapaliny ponekud vyssi nez 100 °C. Pri otevirani uzaverky 
plniciho hrdla je treba postupovat opatrne, pro nebezpeci opareni parou. 

Obeh chladici kapaliny (obr. 14) je znazornen sipkami. Kapalina v za- 
vislosti na teplote motoru obiha po jedne ze dvou cest: 

a) u prohrateho motoru je ventil termostatu otevren a chladici ka¬ 
palina proteka odvadecim hrdlem 6 a hadici do horni komory 1 chladice 
a z chladice hadici 12 ke stenam pracovnich prostoru motoru (velky obeh), 

b) u neprohrateho motoru je ventil termostatu uzavren, kapalina pro¬ 
teka mimo chladic prepousteci hadici 4 k cerpadlu chladici kapaliny Cer- 
padla a dale ke stenam pracovnich prostoru motoru (maly obeh). 

Pouzivani kvalitni vody je jednou ze zakladnich podminek technicky 
spravneho provozu motoru a zabranuje tvorbe kotelniho kamene a korozi. 
Chladici soustava motoru se plni cistou mekkou vodou. Pro zmekceni vody 
je zadouci ji prevarit a prefiltrovat. Vodu je treba pri vypousteni zachytit 
a pouzit ji znovu. Casta vymena vody chladici soustave neprospiva. 

V zimnim obdobi je treba pouzivat chladici kapalinu s nizkym bodem 
tuhnuti, kterou tvori smes vody a etylenglykolu. Nejvice rozsireny jsou 
EG 40 A a Fridex Spolana s bodem tuhnuti - 4 0 °C. 

Jestlize se chladici kapalina dostane do zazivacich organu, zpusobuje 
otravu; protoje nutno s ni zachazet opatrne. Nasavani kapaliny usty pomoci 
hadice je prisne zakazano. Nizkotuhnouci smesi se chladic plni o 1,61 mene 
nez vodou. Hladina v chladici musi sahat 56 mm nad horni plochu bloku 
chladice. Plnit je treba opatrne, aby se nizkotuhnouci smes nerozlila, ne- 



/-horni komora chladice; 2-snimac teploty; 3 - cerpadlo chladici kapaliny; 4-hadice; 5-kontrolni svitilna; 
d-hrdlo; 7- termostat; 8 - pravy kanal chladiciho plaste; 9 - snimac teploty; 10 - stredni kanal chladiciho 
plaste; //-ukazatel teploty chladici kapaliny; 12 - levy kanal chladiciho plaste; 13,16 - vypousteci kohout; 
14 - chladici plast’ bloku valcu; 15 - privodni hadice; 17 - dolni komora chladice; 18 - vetrak; 19 - chladici 

blok; 20 -zaluzie 

hot’ poskozuje lak. Je nutno zabranit vniknuti benzinu, oleje apod, do chla¬ 
dici soustavy, nebot’ nizkotuhnouci smes pak silne peni a vystrikuje. Chladi¬ 
ci soustava se pri pouziti nizkotuhnouci smesi doplnuje pouze vodou. 

Nejvyhodnejsi teplotni rezim motoru (80 az 90 °C) a prohrati po spus- 
teni motoru pomaha usmernovat termostat a zaluzie. Pri zvyseni teploty 
chladici kapaliny v horni komore chladice na 104 az 109 °C se na pristro- 
jove desce ridice rozsviti kontrolni svitilna. V tom pripade je treba objasnit 
pricinu zvyseni teploty a zavadu odstranit. 

Vetrak je sestikfidlovy. Napinani remenu vetraku se provadi zmenou 
polohy alternatoru. Pri stlaceni remenu silou 39 N (4 kp), mezi remenici 
alternatoru a vetrakem, je jeho pruhyb pri spravnem napnuti 10 az 15 mm* 

Cerpadlo chladici kapaliny je odstredive (obr. 15). 

Pryzova manzeta ucpavky a graiitoolovena desticka se otaceji s hnacim 
hridelem 2. 

Vytekani vody kontrolnim otvorem 7 svedci o poruse ucpavky a cer- 
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padlo je nutne opravit. Pri vymene ucpavky cerpadla je zapotrebi vyjmout 
obezne kolo 6 po predchozim vysroubovani sroubu. Ucpavat kontrolni 
otvor 7 neni pripustne, nebot’ pri jeho ucpani vnika prosakujici kapalina 
do lozisek. 


Pri mazani cerpadla mazaci hlavici 5 je treba nove mazivo protlacit 
kontrolnim otvorem 4. Prebytecne mazivo odstranit, nebot’ rozrusuje 
hnaci remen vetraku. Po promazani cerpadla muze unikat toto mazivo 
otvorem 7. 



Obr. 15. Cerpadlo chladici kapaliny 

1 -naboj vetraku; 2-hnaci hri'del; J-teleso; 4-kontrolm otvor maziva; 5-mazacf hlavice; (5-obezne 
kolo; 7-kontrolm otvor odpadu kapaliny; 8 - pruzina; 9 , 10 - objimka; 11 -tesnenf; 72-podlozka; 13 - 

pojistny krouzek 


Privod paliva a vzduchu 

Palivove nadrze jsou dve, kazda o objemu 105 dm 3 . Prepinani palivo- 
vych nadrzi umoznuje tripolohovy kohout, namontovany na snimatelne 
podlaze. 

Zakladni podminkou pro spravnou cinnost privodu paliva a vzduchu 
do motoru je cistota. Do nadrze smi byt plnen pouze cisty benzin. Vy- 
poustecim otvorem je nutne pravidelne vypoustet z odkalovace vodu a ne- 
cistoty. 

Nadoba na doplnovani paliva must byt cista a nalevka opatrena sit 
kem. Je treba zamezit vniknuti necistot (pisek, voda, smeti a pod.) plnicim 
hrdlem do palivove nadrze. 

Mnozstvi paliva se kontroluje elektrickym ukazatelem mnozstvi paliva, 
umistenym u pristroju. Snimac ukazatele mnozstvi paliva je namontovan 
v obou nadrzich. 


Pravidla zachazeni s etylovarnym benzinem: 

1. Benzin nenasavat listy a rovnez se nesmi listy profukovat palivove 
potrubi. Pro precerpavani benzinu je ve vybave vozidla rucni cerpadlo. 

2. Benzin nepouzivat na myti rukou a dilu, pro varice a samodujne 
lampy, cistern odevu apod. 

3. Benzin z pokozky smyt petrolejem nebo vytrit do sucha cistym 
hadrem. 

4. Zabranit rozliti benzinu ve vozidle nebo v uzavrene mistnosti. 

5. Odev polity benzinem pred pranim nechat vyschnout na vzduchu 
(po dobu 2 hodin). 

6. Po ukonceni prace s benzinem umyt ruce vodou (nejlepe teplou) 
a mydlem. 

7. Pred opravou palivovych nadrzi palivove potrubi a karburator 
zbavit zbytku benzinu. 

8. Karbon je silny jed. Pred seskrabovanim (pri dekarbonizaci) je 
treba karbon namocit petrolejem. 

Hruby Cistic paliva (obr. 16) je pripevnen k pravemu podelniku 
ramu pod budkou ridice. Filtracni vlozka je lamelova. Vystupky 13 o vys- 
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ce 0,005 mm vytvareji mezi lamelami sterbiny, kterymi proteka do otvoru 
12 pouze cisty benzin. 

Osetrovani Cistice paliva spociva v pravidelnem vypousteni vody a ne- 
cistot vypoustecim sroubem a promyvani filtracni vlozky. Pred promytim 
vlozky je zapotrebi vysroubovat sroub 3 na viku cistice, sejmout nadobu 
cistice a filtracni vlozku 6. Vlozka se po promyti v technickem benzinu 
znovu namontuje. Pri demontazi cistice je dulezite neposkodit tesneni 
1 a 5. 

Pri vypousteni necistot z cistice paliva je zapotrebi vysroubovat zatku 
9 a po vyprazdneni promyt cistic benzinem. 

Jestlize jsou palivove nadrze naplneny etylovanym benzinem, pak se 
promyvani cistice provadi mimo garaz. 



Obr. 16. Hruby cistic paliva 

I - tesneni; 2 - vi'ko cistice; 3 - Sroub cistice; 4 -pfivodni potrubi paliva z palivove nadrze; 5-tcsncni; 
(5-filtracni vlozka; 7-svornik filtracni vlozky; 8 - nadoba cistice; 9 - zatka cistice; 70-vystupni hrdlo; 

II -lamela filtracni vlozky; 12 - otvory pro pruchod benzinu; 13 - vystupek lamely; 14 - otvor pro svornik 

(dva v kazde lamele) 


Podavaci cerpadlo (obr. 17) s pakou pro rucni cerpani paliva do plova- 
kove komory karburatoru. Pri chodu motoru musi byt tato paka drzena 
vratnou pruzinou v dolni krajni poloze, jinak se odpoji pohon cerpadla 
a prerusi se dodavka paliva do motoru. V horni casti Cerpadla je sitovy 
filtr, ktery je nutno pravidelne cistit. Cerpadlo je mozne demontovat 
na jednotlive dily zcela vyjimecne. Vetsinou je mozne zavadu odstranit 
profouknutim a promytim. 



Obr. 17. Podavaci cerpadlo 

1 - paka pro rucni cerpani; 2 - sit’ovy filtr; 3 - sroub vika; 4 - viko; 5 - hlava cerpadla 


Pri myti sitoveho filtru je nutno sejmout viko 4 po vysroubovani dvou 
sroubu 3. Pri montazi hlavy 5 na teleso je nutno stahnout membranu 
pakou pro rucni cerpani do dolni polohy. 

Jemny cistic paliva (obr. 18) je zarazen pred karburator. Benzin 
podava podavaci cerpadlo do usazovaci nadobky jemneho cistice paliva 5, 
kde se cast primesi usadi. Palivo se pak cisti pruchodem pres sitovou 
filtracni vlozku 3. 

Cistic je nutne pravidelne cistit (filtracni vlozku s nadobkou promyt 
a profouknout). Pri montazi cistice je nutne dbat na to, aby se sipky na 
hrdle shodovaly se smerem pruchodu paliva. 

Cistic vzduchu (obr. 19) slouzi k cistern vzduchu vstupujfcfho do kar¬ 
buratoru. Jestlize je filtracni vlozka sucha, projde pri chodu motoru prach 
do valcu motoru a znacne zvetsuje jeho opotrebeni. Promyti a soucasne 
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Obr. 18. Jemny cistic paliva 

7-teleso; 2-tesnem; J-flltracm vlozka; 4 - pritlacna pruzina; 5 -nadobka cistice; 6 -trmen nadobky 

cistice 

naolejovani filtracni vlozky, odstraneni necistot a vymena oleje v nadobe 
cistice se provadi podle mazaciho planu a v zavislosti na provoznich 
podminkach. Pri jizde po zvlast’ prasnych vozovkach je treba toto osetro- 
vani provadet denne. 

Pri osetrovani se promyva filtracni vlozka petrolejem do liplneho od¬ 
straneni necistot a petrolej se necha odkapat. 

Pro olejovou lazen cistice vzduchu se pouzije novy nebo pouzity, ale 
bezpodminecne odstaty (usazeny) motorovy olej. Vysku hladiny oleje 
znazornuje obr. 19. Po naplneni oleje se namontuje filtracni vlozka. Je 
nutno prekontrolovat, zda je tesneni a cely cistic spravne ulozen a nedo- 
chazi k prisavani necisteneho vzduchu. 
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Obr. 19. Cistic vzduchu 

1 - teleso; 2 - hrdlo; 3 - viko; 4 - tlumicf vlozka; 5- drzak; 6 - krfdlaty sroub; 7, 8 -teseni 


Karburator K 126 B (obr. 20) je dvojity, spadovy s vyrovnanim 
podtlaku v plovakove komore. Kazda smesovaci komora karburatoru 
pracuje nezavisle na sobe pro ctyri valce. Prava komora karburatoru pri- 
pravuje palivo pro 1,4, 6, 7 valec a leva pro 2, 3, 5 a 8 valec. 

Karburator pracuje na principu pneumatickeho (vzduchoveho) brz- 
deni paliva. Soustava behu naprazdno, hlavni soustava a soustava oboha- 
covace (krome ventilu) je v obou smesovacich komorach. Akceleracni 
pumpicka a soustava pro spousteni studeneho motoru jsou spolecne pro 
obe komory. 

Hlavni vzdusnik ma prumer otvoru 0,8 mm, vzdusnik volnobehu 
1,5 mm a u trysky obohacovace je prumer 1,6 mm. 

Osetrovani a serizovani karburatoru 

Pravidelne je nutno odstranovat usazeniny, cistit a promyvat karbu¬ 
rator. Myje se cistym benzinem nebo acetonem, po promyti se karburator 
profoukne stlacenym vzduchem. 

Pouzivat drat nebo jakekoli kovove predmety k cisteni trysek, kanalu 
a otvoru neni dovoleno. Sestaveny karburator je zakanano profukovat 
stlacenym vzduchem otvorem pro privod nebo vypousteni paliva nebo 
pres vyrovnavaci kanal plovakove komory, nebot’ to ma za nasledek posko- 
zeni plovaku. Pri demontazi karburatoru se musi pouzivat spravne naradi, 
aby nebyly poskozeny drazky trysek, sroubu atd. 

Vsechny trysky mohou byt promyty a profouknuty bez demontaze 
karburatoru, je k nim dobry pristup. 
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Kontrola trysek a vzdusnlku se provadl na specialnlm pfl- 
stroji, nebo merenlm kalibry. 

Kontrola vysky hladiny paliva v plovakove komore karbu¬ 
ratoru se provadl na studenem nebezlclm motoru vozidla stojlclho na 
vodorovne plose. 

Vyska hladiny paliva se merl dvakrat. Plovakovou komoru je treba 
naplnit rucnlm nacerpanlm paliva benzlnovym podavaclm cerpadlem. 
Po kazde kontrole se benzln z karburatoru vypustl vypousteclm otvorem 
po vysroubovanl zatky. Vyska hladiny paliva must byt stale v rozmezl 
18,5 az 21,5 mm od roviny plovakove komory a vlka. 

V prlpade, ze vyska hladiny neodpovlda teto podmlnce, je nutno sej- 
mout vlko plovakove komory karburatoru a plovak serldit. U vlka otoce- 
neho o 180° (plovakem nahoru) must byt vzdalenost mezi rovinou vlka 
a horn! cast! plovaku 40 az 41 mm (obr. 21 A). Serizenl provest prihnutlm 
jazycku 4 a potom prihnutlm narazky 2 nastavit vuli mezi jehlou 5 a ja- 
zyckem 4 na hodnotu 1,5 az 2 mm. 

Pri serizovanl postupovat opatrne. 



Obr. 21. Serizenl vysky hladiny paliva 

1 - plovak; 2 - narazka zdvihu plovaku; 3 - cep zavesu plovaku; 4 - jazycek; 5 - jehla; 6 - teleso jehloveho 

ventilu; 7-tesnicl desticka 
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Jestlize pri serizeni vysky hladiny paliva neni dosazeno pozadovaneho 
vysledku, je pncinou nespravne vysky hladiny paliva v plovakove komore 
karburatoru netesnost nebo jina hmotnost plovaku, spatna cinnost jehlo- 
veho ventilu, popr. vaznuti ventilu v otevrene nebo zavrene poloze. 



Obr. 22. Kontrola okamziku zapojeni obohacovace 
1 - undse£; 2 - matice ovlddari ty£ky;J? - vidlice 

Tesnost plovaku se zkontroluje jeho ponorenim do horke vody o tep- 
lote nejmene 80 °C, ve ktere se ponecha nejmene pul minuty. Poruchu 
signalizuje unik bublinek vzduchu. V takovem pripade je treba plovak 
opravit pajenim (nejdrive odstranit kapalinu z vnitrku plovaku). Po pajeni 
se znovu prekontroluje tesnost a hmotnost. Hmotnost plovaku spolu 
se zavesem must byt v rozmezi 12,6 az 14 g. Jestlize po zapajeni bude 
hmotnost plovaku vetsi nez 14 g, pak je treba odstranit prebytek pajky, 
pricemz nesmi byt narusena tesnost plovaku. 

Jehlovy ventil plovaku se promyje v technickem benzinu a procisti 
stlacenym vzduchem. Pri netesnosti jehloveho ventilu se vymeni tesnici 
desticka 7. 

Vzdy je treba nakonec znovu prekontrolovat vysku hladiny paliva 
a v pripade potreby ji znovu seridit. 

Kontrola okamziku zapojeni obohacovace se provadi po 
sejmuti priruby vika. U spravne serizeneho obohacovace must byt vidlice 


3 (obr. 22) otocena tak, aby vzdalenost mezi horni rovinou vika a unase- 
cem / byla 21,3 az 21,7 mm. Pritom se serizovaci matici 2 nastavi mezi 
celem matice a unasecem / mezera 3 mm. 

Tesnost ventilu obohacovace lze prekontrolovat na pristroji, 
na kterem se kontroluji trysky. Pri tlaku 9807 Pa ±20 Pa (1000 ±2 mm 
vodniho sloupce) smi tryskou proteci nejvyse 4 kapky za minutu. 

Pri kontrole vykonu akceleracni pumpicky se provede 20 
zdvihu za minutu. Jestlize vykon akceleracni pumpicky neodpovida tech- 
nickym podminkam (12 cm 3 na 10 zdvihu), jsou ventily netesne nebo 
rozprasovace znecistene. 

Serizeni behu naprazdno je nutno provadet pri dobre prohra- 
tem motoru a pri spravne cinnosti zapalovani. Pred serizovanim je treba 
prekontrolovat u studeneho motoru vuli ventilu. 

Serizeni se provadi dorazovym sroubem skrtici klapky 1 (obr. 23) a dve- 
ma srouby behu naprazdno 2. Pritahovanim sroubu se smes ochuzuje 



Obr. 23. Serizovaci srouby behu naprazdno 
1 - dorazovy sroub skrticfch klapek; 2 - srouby behu naprazdno 


a povolovanim obohacuje. Serizovaci srouby behu naprazdno se nejprve 
uplne, ne prilis pevne, zasroubuji a pak kazdy povoli o 3 otacky. Potom 
se spusti motor a dorazovym sroubem 1 se nastavi klidne otacky pri nej- 
mensim otevreni skrtici klapky. Pak se pritahovanim jednoho ze sroubu 
behu naprazdno 2 nalezne takova poloha, pri ktere bude mit klikovy hridel 
motoru nejvyssi otacky. 

Stejne ukony se provedou i s druhym sroubem behu naprazdno 2, aby by- 
la dosazena priblizne stejna Cinnost obou komor karburatoru. Dorazovym 
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sroubem / se zmensi privrenim Skrticich klapek frekvence otaceni motoru 
priblizne na 500 az 600 otacek za minutu a opakuje se seffzeni pomoci 
sroubu behu naprazdno 2 tak, aby byly pri nastavene poloze skrticich 
klapek otacky motoru co nejvyssi. 

Dale s ohledem na dodrzeni obsahu kyslicniku uhelnateho ve vyfu- 
kovych plynech (podle vyhlasky FMD 32/72, § 40), se pritahnou postupne 
srouby 2 tak, aby doslo ke zrejmemu poklesu frekvence otacem. Obycejne 
je zjistitelny pokles o 20 az 50 ot/min a zkontroluje se cinnost motoru. 

Pri kontrole serizeni se seslapne pedal plynu a prudce se uvolni. Jestli- 
ze se motor zastavi, pak je nutno otacky behu naprazdno ponekud zvysit 
nepatrnym pritazenim sroubu /. Spravne seffzeny motor musi mit klidny 
chod pri frekvenci 475 az 525 ot/min. 

Omezovac otacek je pneumaticko-odstredivy. Snimac je pohanen 
rozvodovym hridelem, jeho dalsi dily jsou konstrukcne spojeny se smeso- 
vaci komorou a primo pusobi na skrtici klapky karburatoru. 

Jestlize omezovac otacek neni v cinnosti, pak je ventil 14 (obr. 20) 
otevren. Nasledkem toho je prostor nad membranou spojen s privodnim 
hrdlem karburatoru, a tim se vyrovnava podtlak, ktery se siri ze smesovaci 
komory tryskou 23 a membrana 20 udrzuje svoji rovnovaznou polohu. 
Pri zvyseni otacek se ventil 14 po prekonani tlaku pruziny 75 uzavre. 
Podtlak ze smesovaci komory se rozsiri tryskou 2i do prostoru nad mem¬ 
branou, ktera prekona odpor pruziny 21 a skrtici klapky privre. Otacky 
motoru tak nepresahuji 3650 ot/min a maximalni rychlost vozidla na vo- 
dorovnem useku silnice neprekroci 90 az 95 km/h. 

Omezovac otacek je zaplombovan a v prubehu zarucni doby se ne- 
demontuje. Je zakazano spoustet motor pri odpojenem potrubi omezovace 
otacek a porusit plombu omezovace otacek na karburatoru a plombu sni- 
mace na viku rozvodovych kol. 

Benzinovy ohrivac je urcen pro predehrivani motoru pred jeho 
spustenim za nizkych teplot. Sklada se z vymeniku tepla, snimatelneho 
horaku a tesneni. Nerozebiratelny vymenik tepla obsahuje dve plynova 
potrubi a dva vzajemne spojene vodni plaste. Ohrivac je trvale zapojen 
do chladici soustavy motoru. Do spalovaci komory ohrivace tece palivo 
samospadem. Z palivove nadrzky 3 (obr. 24) je palivo privadeno potrubim 
k elektromagnetickemu ventilu /. 

Po zapnuti prepinace na ovladaci desce je privaden proud k elektro¬ 
magnetickemu ventilu a palivo vteka do spalovaci komory ohrivace. Po 
vypnuti prepinace jadro 2 (obr. 25), na kterem je umisten pryzovy uzavira- 
ci ventil, uzavre tlakem pruziny 3 palivove potrubi. 

Vzduch do spalovaci komory vhani ventilator 6 (obr. 24). Smes zapali 



1 - elektromagneticky ventil; 2 - plnici hrdlo; 3 -palivova nadrz; 4 - prepinac ventilatoru a elektromagne- 
tickeho ventilu; J-ovladaci panel; 6 - ventilator; 7-zhavici svicka; 8 - prepadova trubka; 9-zatka; 
10 - teleso ohrivace; 11 - hrdlo pro odvod plynu; 12 - vypousteti kohout; 13 - plast’ 


zhavici svicka 7, ktera je uvadena v cinnost spinacem na ovladaci desce 
ohrivace. Jakmile nastane ve spalovaci komore pravidelne horeni, je treba 
svicku vypnout spinacem. K dalsimu zapalovani paliva dochazi automa- 
ticky. Podle zhaveni kontrolni spiraly na ovladaci desce ohrivace se posu- 
zuje cinnost svicky. Po zapaleni smesi prochazeji vznikle plyny plynovym 
potrubim a predavaji teplo kapaline ve vymeniku. Plyny po pruchodu 
vyfukovym a odvadecim hrdlem vstupuji do plaste 13 a ohrivaji olej v kli- 
kove skrini. 

Na panelu podlahy (za motorem) je ovladaci deska ohrivace (obr. 26), 
na ktere je umisten prepinac ventilatoru a elektromagnetickeho ventilu 1, 
kontrolni spirala 2, spinac 3 zhavici svicky a tlacitkovy jistic 4. Prepinac ./ 
ma tyto polohy (obr. 26): 0 - vypnuto; I - zapnut ventilator; II - zapnut 
ventilator a elektromagneticky ventil. 
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Obr. 25. Elektromagneticky ventil 

elektromagnetickeho ventilu; 2 -jadro s ventilem; 5-pruzina; 4 -teleso ventilu; 5- serizovaci 

jehla 



Obr. 26, Ovladaci deska ohrivace 
1 - prepinac ventilatoru a elektromagnetickeho 
ventilu; 2 - kontrolni spirala; 3 - spinac zhavici 
svicky; 4 - tlacitkovy jistic 


Osetrovani ohrivace 

Je nutne dbat na to, aby nedochazelo k vytekani chladici kapaliny 
a paliva ve spojich potrubi, hadic a kohoutu. Zjistene nedostatky must byt 
okamzite odstraneny. Pravidelne must byt prohlizeny a dotahovany 
upevnovaci srouby a matice, palivove nadrzky, hrdla pro odvod plynu, 
elektrickeho ventilatoru. Vsechny pristroje se zbavuji necistot. 

Pri priprave techniky na zimni provoz je treba ohrivac (bez demonta- 
ze) a potrubi promyt cistou ohratou tlakovou vodou, aby z vypousteciho 
kohoutu a priruby vodniho plaste ohrivace (po vysroubovani zatky) vyte- 
kala naprosto Cista voda. 

Voda se pri promyvani vhani do ohrivace plnicim hrdlem. 

Jestlize voda nevyteka, vysroubuje se vypousteci kohout a procisti se. 
Pres otvory v prirubach vodniho plaste ohrivace se odstrani dratem ze 
spodni casti vnejsiho vodniho plaste necistoty a vodni kamen. 

Cisteni must byt venovana zvlastni pozornost, nebot’ nahromadena ne- 
cistota muze uplne uzavrit kanal ve spodni casti vodniho plaste a prerusit 
cirkulaci a ohrivac vyradit z provozu. Palivovou nadrzku, Cistic a potrubi 
je treba promyt v petroleji nebo benzinu, teleso elektromagnetickeho ven¬ 
tilu, privadeci a odvadeci hrdlo a serizovaci jehlu demontovat a promyt, 
jadro ventilu zbavit necistot (jadro nemyt v petroleji, protoze je na nem 
pryzovy ventil). Dale je treba prekontrolovat vodice a upevneni pristro- 
jove desky ohrivace a vycistit zhavici svicku. 

Pri velkych usazeninach karbonu je pro dobre vycisteni plynoveho 
potrubi vymeniku tepla a horaku nutno ohrivace demontovat. Pritom se 
dba na to, aby nebylo poskozeno tesneni (azbestova snura) ve viku. Po 
demontazi se vymenik procisti stlacenym vzduchem a na pristupnych 
mistech se karbon odstrani mechanicky. Stejnym zpusobem se vycisti 
i horak a hrdlo pro odvod plynu. 


Pravidla pouzivani ohrivace 

1. Pri pouzivani ohrivace je nutno stale mit na zreteli, ze nepozorne 
zachazeni a ohrivac ve spatnem technickem stavu mohou byt pricinou po- 
zaru. Ohrivac smi pouzivat ridic, ktery dobre pravidla pouzivani zna. 

2. Je nutne, aby se ridic pri ohrivani motoru od vozidla nevzdaloval 
a sledoval horeni paliva az do vypnuti ohrivace. 

3. Je zakazano ohrivat motor v uzavrene garazi se spatnym vetranim 
(nebezpeci otravy kyslicnikem uhelnatym). 

4. V cistern a spravnem stavu must byt udrzovan i motor, nebot’ zaole- 
jovani motoru a unikani paliva mohou byt pricinou pozaru. 
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5. Palivovy kohout smi byt otevren pouze po dobu cinnosti ohrivace. 
Po ostatni dobu must byt uzavren. V teplem obdobi must byt palivova na- 
drzka prazdna. 

Spousteni a zastaveni motoru 

Spousteni tepleho motoru 

Teply motor obycejne naskoci jiz po prvnich otackach. Spusteni motoru 
se provadi tak, ze se klicek spinaci skrinky nastavi do polohy spousteni 
ve ktere se drzi dokud se motor neuvede do chodu (ne dele nez 5 vterin). 
Potom se klicek uvolni. 

Jestlize se motor nespusti po dvou az trech pokusech, pak je pricinou 
temer vzdy prilis bohata smes, kterou lze odstranit provetranim valcu 
cerstvym vzduchem. K tomu je zapotrebi pomalu uplne seslapnout na 
doraz akceleracni pedal a potom zapnout spoustec. Na pedal neslapat ne- 
kolikrat za sebou, nebot’ akceleracni pumpicka vstrikne pokazde dalsi 
davku benzinu, a smes je pak prilis bohata. Jestlize pri uplne otevrenych 
skrticich klapkach motor nespusti, pak se po provetrani valcu spousti 
motor beznym zpusobem. 

Pricinou prilis bohate smesi u tepleho motoru muze byt prehlceni moto¬ 
ru nevhodnym nastavenim privcry vzduchu, preplaveni karburatoru 
nasledkem vadneho jehloveho ventilu plovaku nebo plovaku, prilis 
bohata smes behu naprazdno a vstrikovani benzinu akceleracni pumpic- 
kou pri prudkem seslapovani akceleracni ho pedalu. 

Je-li pri spousteni tepleho motoru nutno uzavrit privcru vzduchu, 
jsou ucpane trysky karburatoru nebo je nespravne serizen beh naprazdno. 

Pri spousteni velmi horkeho motoru, zejmena po jeho zastaveni na¬ 
sledkem pretizeni pri rozjizdeni apod., doporucuje se provetrat valce 
motoru. Pritom se motor ihned spusti. 

Spousteni studeneho motoru 

1. Podavacim cerpadlem se nacerpa rucne benzin do karburatoru, 
seslapne se pedal priblizne do poloviny zdvihu a zcela se vytahne tahlo 
packy privery vzduchu. 

2. Tahlo packy privery vzduchu se ponecha vytazene a opatrne se 
uvolni akceleracni pedal. Skrtici klapky se pritom pootevrou na tihel po- 
trebny pro uspesne spusteni motoru. Akceleracni pedal se nesmi uvolnit 
prudce, nebot’ muze pritom dojit k nezadoucimu pootevreni privery vzdu¬ 
chu. 

3. Vypne se spojka stlacenim pedalu spojky na doraz. Klicek spinaci 


skrinky se natoci do polohy pro spousteni. SpouSteC smi byt zapnut nej- 
vyse 5 sekund. Intervaly mezi opetovnym zapnutim spoustece must byt 
nejmene 15 sekund. 

4. Jakmile motor naskoci, je nutno zatlacovat tahlo privery vzduchu, 
cimz se privera otevira. Soucasne se prislapne akceleracni pedal, ale ne- 
zvysuji se prilis otacky motoru. Podle stupne prohrati motoru postupne 
se otevira privera vzduchu az do uplneho otevreni. 

Jestlize motor nespusti po trech pokusech, je zapotrebi provetrat 
valce zpusobem uvedenym pro spousteni tepleho motoru. Jestlize ani 
po trech dalsich pokusech nezacne motor pracovat, pak je treba zkontro- 
lovat zapalovani a privod paliva a vzduchu. 

Mnohonasobne bezvysledne pokusy pri spousteni motoru maji za 
nasledek pretezovani akumulatoru a opotrebeni valcu motoru. Je nutno 
se vyvarovat prehlceni motoru, nebot’ velmi ztezuje jeho spusteni. 

Priciny ztizeneho spusteni studeneho motoru pri spravnem pouziti 
privery vzduchu: 

- preruseni privodu paliva do karburatoru, 

- opotrebene kontakty prerusovace nebo nespravna mezera mezi 
kontakty, 

- prurazy ve vysokonapet’ovem obvodu zapalovani (v rozdelovaci) 
nasledkem znecisteni, navlhnuti nebo mechanickeho poskozeni, 

- vadne nebo znecistene zapalovaci svicky, 

- vadne zapalovaci kabely. 

Spousteni motoru s pouzitim ohrivace 

1. Uzavre se clona chladice a pripevni se pokryvka chladice, odklopi 
se budka ridice. 

2. Zkontroluje se mnozstvi paliva v palivove nadrzce ohrivace a podle 
potreby se doplni. Je treba dbat na to, aby nadrzka nebyla prelita a palivo 
rozlito. Obsah nadrzky je 2 litry. Otevre se palivovy kohout palivove na- 
drzky. 

3. Procisti se prepadova trubka ohrivace. Ohrivac se provetra presta- 
venim tahla prepinace do polohy I. Vetra se 30 az 60 s, potom se tahlo 
prepinace zasune zpet do polohy O. Prekontroluje se cinnost zhavici svicky 
(kratkodobym zapnutim), 

4. Ohrivac se uvede v cinnost. Po zapnuti zhavici svicky na dobu 30 
az35 sekund, az se kontrolni spirala rozezhavi dojasne cervene barvy, pre- 
sune se tahlo prepinace do polohy II. Pritom se zapne elektromotor ven- 
tilatoru a otevre se elektromagneticky ventil. Po nekolika vterinach se ozve 
slabe huceni prechazejici v silne. Vypne se svicka. Jestlize ohrivac nezacal 
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pracovat, je treba zkontrolovat prlvod paliva a podle potreby zvetsit 
dodavane mnozstvl. 

5. Po 10 az 20 minutach cinnosti ohffvace, v zavislosti na okolnl teplo- 
te, se protoci roztacecl klikou nekolikrat klikovy hrldel motoru. Klikovy 
hrldel se musf otacet lehce a se zretelnou kompresl. 

6. Sklopi se budka ridice. Spusti se motor (s vypnutou spojkou), 
po spusteni motoru se spojka zapne. 

7. Vypne se ohrivac presunutim tahla preplnace do polohy I (vetranl) 
a uzavre se palivovy kohout palivove nadrzky. Po zhasnutl plamene v ohrl- 
vaci (prestane hucet), se priblizne za 50 az 60 s prestavl preplnac do polo¬ 
hy 0. 

8. Po 5 az 6 minutach chodu motoru, potrebneho pro jeho rovnomerne 
prohfatl, muze byt motor zatlzen. Teplota chladicl kapaliny nesml byt niz- 
sl nez 60 az 70 °C. 

Zastavenl motoru 

K zabezpecenl postupneho a rovnomerneho vychladnutl motoru je 
zapotrebl pred jeho zastavenlm nechat motor v chodu jednu az dve minuty 
pri malych otackach. Teprve potom se vypne zapalovanl. 

Samozapaly smesi, ke kterym nekdy dochazl po vypnutl zapalovanl 
(motor bezl dal bez elektrickeho zapalovanl) zpravidla po velkem zatlzenl 
motoru, nejsou prlznakem zadne poruchy a jsou vetsinou zpusobeny ro- 
zezhavenymi casticemi karbonu ve valclch. 

2. Prevodne ustroji 
Spojka 

Spojka (obr. 27) je jednokotoucova, sucha, s odpruzenym hnanym 
kotoucem Je umlstena v lite hlinlkove skrlni 2. Stlt spojky 10 je pripev- 
nen k setrvacnlku 1 klikoveho hrldele Sesti centrovanymi (specialnlmi) 
srouby. Prltlacnou sllu spojky vytvarl dvanact pruzin 11, ulozenych mezi 
stltem spojky 10 a prltlacnym kotoucem 4. 

Prenos slly motoru k prevodovce je uskutecnen sevrenlm hnaneho 
kotouce 3 mezi setrvacnlkem 1 a prltlacnym kotoucem 4 silou pruzin 11. 
Vysouvacl zarlzenl ma tri vysouvacl packy 5. Operu vysouvaclch pacek 
na stltu spojky tvorl serizovaci matice 7. 

K vypinam spojky slouzl vyplnacl lozisko, ulozene na objlmce 8. Do- 
sednutl vyplnacl objlmky na vsechny vysouvacl packy 5 se serizuje mati- 
cemi 7, ktere se po serlzenl pojist’ujl zasekem. Behem provozu se vysou¬ 
vacl packy zpravidla neserizuji. 
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Mezi konci vysouvaclch pacek 5 a vyplnacl objlmkou must byt vule 
2,5 az 3 mm, ktera je zabezpecena, jestlize volny zdvih vnejslho konce 
vyplnacl vidlice spojky cinl 4 az 5 mm. Neni-li tato vule spravne nastavena, 
dochazl k rychlemu opotrebeni vysouvaclch pacek, znicenl vyplnaclho 



Obr. 27. Spojka 

1 - setrvaCnik; 2 - skffn spojky; 3 - hnany kotouc; 4 - pritlacny kotouC; 5 - vysouvacl pdcka, 6 - maznicc; 
7 - serizovaci matice; 8 - vypinaci objimka; 9 - hnaci hridel prevodovky; 10 - §tit spojky; 11 - 

pruzina; 12 - spodek skffnS 

loziska a muze se spalit oblozeni spojky. Vyplnacl lozisko spojky se maze 
mazacl hlavicl 6. Hlavice a vyplnacl objimka jsou spojeny ohebnou hadicl. 
Pri montazi nove hadice must byt hadice naplnena mazaclm tukem. 

Pritlacny kotouc je vyvazen spolecne s klikovym hrldelem a setrvacnl¬ 
kem. Pri vymene hnaneho kotouce must byt pri montazi nastaveny na 
setrvacnlku a na stltu spojky proti sobe znacky „0". 
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Zivotnost a spolehlivost spojky ve znacne mire zavisl na jejlm spravnem 
pouzlvanl. Spojka se musi vyplnat rychle a pedal spojky se musi seslapo- 
vat uplne (na doraz). Spojka se zaplna plynule a nepouzlva se ke zmene 
rychlosti pohybu (nenechava se prokluzovat). Pri jlzde se nedrzl noha na 
pedalu spojky. 

Ovladaci ustroji spojky (obr. 28) je kapalinove, sklada se z pedalu 
Spojky 15, tahla 9, vlozene paky 8, hlavnlho valce spojky 4, potrubl a pra- 
covnlho valce 21. 

Pouzdra pedalu spojky a vlozenych pakjsou z plasticke hmoty a ne- 
vyvazujl mazanl. Pedal spojky je spojen s vlozenou pakou tahlem 9. 

V krajnl poloze je pedal spojky udrzovan vratnou pruzinou 13. Horn! 
cast pedalu spojky se oplra o pryzovy naraznlk 1. 

Tlacna tycka 10 hlavnlho valce je pfipevnena k vlozene pace sroubem 
7. Vule mezi tlacnou tyckou a plstem hlavnlho valce se serizuje sroubem. 
Pri strednl poloze sroubu je znacka „0" na jeho hlave natocena smerem 
nahoru. 

Uvnitr hlavnlho valce 4 je plst 11 se dvema manzetami. Mezi plstem 
a vnitrnl manzetou 12 je tenka ocelova podlozka. Pruzina odtlacuje plst 
do krajnl zadnl polohy. Pritom hrana vnitrnl manzety musi prejlt pre- 
pousteclm otvorem a ponechat ho otevreny. 

Pracovnl valec 21 je upevnen ke skrlni spojky srouby, uvnitr valce 
je umlsten plst 20 s manzetou. Odvzdusnovacl Sroub je zasroubovan do 
pracovnlho valce a je chranen pryzovou cepickou 19. 

V plstu pracovnlho valce je zasazena tlacna tycka, jejlz delku lze seri- 
zovat. Pronikanl necistot do valce zabranuje pryzova prachovka. Vratna 
pruzina 23 pritlacuje vyplnacl vidlici spojky, tlacnou tycku a plst do krajnl 
prednl polohy. 

Doplnovanl kapaliny do ovladaclho ustroji spojky 

Vymena puvodnl brzdove kapaliny za brzdovou kapalinu SYNTOL 
HD 190 je stejna jako vymena kapaliny v ovladaclm ustroji brzd. 

Kapalina SYNTOL HD 190 se doplnuje plniclm hrdlem vyrovnavacl 
nadrzky u hlavnlho valce. Po naplnenl nadrzky uzaverem plniclho hrdla 
se pripojl hustilka a vytvorl se nevelky pretlak. K pripojenl hadice hustilky 
slouzl pryzova koncovka na uzaverce. Ucinkem tlaku zaplni kapalina cele 
ustroji, ktere je treba pak odvzdusnit odvzdusnovaclm sroubem na pra- 
covnlm valci. K tomu je zapotrebl sejmout pryzovou cepicku z hlavy od- 
vzdusnovaclho sroubu a nasunout hadicku na odvzdusnovani brzd. Konec 
hadicky se ponorl do sklenene nadoby s malym mnozstvlm brzdove kapa¬ 
liny. Potom se odvzdusnovacl sroub povoll o 1/2 otacky. Jakmile prestane 



Obr. 28. Ovladaci ustroji spojky 

/ -pryzovy naraznik; 2 - predm' konzola; 3 - zatka; 4 - hlavni valec; 5 - prachovka; 6 - zadnl konzola; 7- 
iroub s pouzdrem; 8 - vlozena paka; 9 - tahlo; 10 - tlacna tycka; 11 - plst; 12 - pryzova manzeta; 13 - vrat¬ 
na pruzina pedalu; 14, 17 - kapalinove potrubl; 15 - pedal spojky; 16, 18 - hadice; 79-pryzova cepicka; 
20- plst; 21 -pracovnl valec; 22-pojistna matice; 23 -vratna pruzina; 24- tlacna tycka; 25 -vyplnacl 
vidlice; A - prepoustecl otvor; B - vyrovnavacl otvor 

unikat vzduch a kapalina zacne vytekat bez bublinek, odvzdusnovacl 
sroub se pevne dotahne, sejme se odvzdusnovacl hadicka, nasadl se ochran- 
na cepicka a doplnl se kapalina do vysky 15 az 20 mm pod horn! hranu 
plniclho hrdla. Pri odvzdusnovani nesml dojlt k odkrytl dna ve vyrovna¬ 
vacl nadrzce, nebot’ by do ustroji znovu vnikl vzduch. 

Nakonec je treba prekontrolovat velikost posunu tlacne tycky pracovnl¬ 
ho valce, ktery musi byt nejmene 23 mm. 
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Serizovani ovladaciho ustroji se provadi tehdy, jestlize mrtvy 
chod pedalu spojky neni v rozmezi 32 az 44 mm. Vule vnejsiho konce vy¬ 
pinaci vidlice spojky musi byt nejmene 3 mm. Provoz s neserizenym mrt- 
vym zdvihem pedalu spojky nenl dovolen. 

Pred serizovanim je nutno prekontrolovat mnozstvi kapaliny a jestlize 
je podezreni, ze ustroji je zavzdusncno (unikani kapaliny, propadani pedalu 
spojky apod.), musi se provest odvzdusneni. 

Postup pri serizovani: 

1. Odpoji se vratna pruzina 23. 

2. Prilozi se meritko podel tlacne tycky 24, rukou se vykloni vypinaci 
vidlice 25 a zrnefi se volny chod jejiho konce. Jestlize vule neni v rozmezi 
4 az 5 mm, pak je zapotrebi uvolnit pojistnou matici 22 a otacenim tlacne 
tycky 24 nastavit potrebnou vuli. Pri otaceni tlacnou tyckou je treba pri- 
drzovat druhym klicem koncovku tlacne tycky, aby se neotacela. 

Dotahne se pojistna matice, pritom se pridrzuje tlacna tycka 24, aby 
se neotacela a znovu zkontroluje vule vypinaci vidlice. 

3. Namontuje se vratna pruzina vidlice. 

4. Zkontroluje se vule pedalu stlacenim, az tlacna tycka /Ozretelne do- 
sedne na pist 11. Mrtvy chod (stredu plochy pedalu) musi byt 3,5 az 10 mm. 
Odpovidajici vule mezi tlacnou tyckou a pistem hlavniho valce je 0,5 
az 1,5 mm. 

Jestlize mrtvy chod pedalu neni v rozmezi 3,5 az 10 mm, pak je za- 
potrebi uvolnit matici sroubu 7 a otacenim sroubu nastavit spravnou vuli 
a znovu matici dotahnout. Nelze-li vuli spravne nastavit, pak se predbezne 
serizeni provede zmenou delky tahla 9 pedalu spojky timto postupem: 

Vystrednik se nastavi do stredni polohy, od paky 8 se odpoji tahlo, uvol- 
ni se pojistna matice vidlice tahla a zmensi se vule nasroubovanim vidlice 
nebo se zvetsi vule vysroubovanim vidlice. Spoji se tahlo s pakou a dota¬ 
hne se pojistna matice vidlice a provede se konecne serizeni sroubem 7. 

Po provedeni dilcich serizeni musi byt celkovy mrtvy chod pedalu 
spojky v rozmezi 32 az 44 mm. 

Prevodovka 

Prevodovka (obr. 29) nesmi pri provozu nadmerne hlucet, razeni pre- 
vodu musi byt bezhlucne a snadne (bez znacneho usili na radici paku). 

Plnici otvor oleje je umisten z leve strany skrine ve vysce hladiny oleje. 
Vypoustcci otvor oleje je ve spodku skrine. 

Synchronizacni spojka (obr. 30) je inercni. Sklada se z jadra spojky 
6, objimky 3, dvou bronzovych trecich krouzku 2 s vnejsim ozubenym 
vencem, tri zapadek S a dvou prstencovych pruzin 7. 



Obr. 29. Prevodovka 

1 -hnacf hridel; 2- hnaci kolo staleho zaberu; 3, 21 -valeckove lozisko; 4, 6- pruzina; 5-radici paka; 
7-pojistka; 8,18 - kolo tretlho rychlostm'ho stupne; 9,17- kolo druheho rychlostnlho stupnc; 10,14 - kolo 
prvniho rychlostnlho stupni a zpetneho chodu; 11,15,24 - kulickove lozisko; 72-prlruba; /J-hnany 
hridel; 16- dvojkoll zpetneho chodu; 19- skrln; 20 -hnane kolo staleho zaberu; 22 - predlohovy hridel; 

23 - synchronizacni spojka 

Rychlostni stupne se radi vykyvnou radici pakou 5 (obr. 29) ve viku 
zasouvani. Radici paka ma pet poloh (obr. 31), ktere odpovidaji jednotli- 
vym rychlostnim stupnum. 

Osetrovani prevodovky spociva v kontrole jejiho upevneni a udr- 
zovani predepsane vysky hladiny oleje. 

Pri parkovani vozidla mimo garaz musi byt v zimnim obdobi radici 
paka nastavena do neutralni plochy. Pri zarazeni rychlostnimi stupni, 
by mohlo dojit pri prestavovani paky do neutralni polohy pred spoustenim 
motoru k jeji deformaci. 
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Obr. 30. Synchronizacnl spojka 

1 - hnacl kolo staleho zaberu; 2 - tree! krouzek; 3 - objimka; 4 - vidlice; 5 - kolo tretlho rychlostnlho stup- 
ne; d-jadro spojky; 7-pruzina; <£-zapadka 


I III 



II IV 3X 


Obr. 31. Razeni rychlostnlch stupnu 
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Spojovaci hridele 

Spojovaci hridele tvori tri kloubove hridele s krizovymi klouby. Na 
koncich hridelu jsou namontovany uzavrene krizove klouby na jehlovych 
loziskach s prodlouzenou lhutou vymeny maziva. 

Protoze vzdalenost mezi pridavnou prevodovkou a napravami a rovnez 
mezi prevodovkou a pridavnou prevodovkou se pri jizde meni, jsou hridele 
drazkovany. 

Predni a zadni kloubovy hridel je stejny a lisi se pouze montaznimi 
rozmery (obr. 32). 

Pro ochranu lozisek pred znecistenim jsou v krizovych kloubech na- 
montovana tesneni 5 a 9. Ve stredu krize je ventil 12, kterym pri vymene 
maziva prebytecne mazivo unika. 

Osetrovani hridelu spociva v pravidelnem mazani kloubu a drazek 
posuvnych vidlic, prohlidce tesneni, kontrole dotazeni ochrannych krytu 
10 a 11, serizovani dotazeni objimky tesneni 7 a kontrole upevneni prirub 
kloubovych hridelu. 

Pri vymene maziva musi byt klouby rozebrany, stare mazivo odstrane- 
no, dily umyty, kazde lozisko naplneno 4 az 5 g maziva a potom opet 
smontovano. 

Pri demontazi krizovych kloubu je zapotrebi vysroubovat upevnovaci 
srouby krytu, potom posunout kryty po troube a vymenit mazivo. De- 
montaz se doporucuje provadet na rucnim lisu nebo ve sveraku pomoci trnu 
z mekkeho materialu. Pro dodrzeni vyvazenosti kloubovych hridelu je 
treba pri demontazi vsechny dily oznacit, aby pri sestavovani mohly byt 


12 3 4 5 6 7 



Obr. 32. Kloubovy hridel 

/ - prlruba; 2 - vlko loziska; 3 - krlz; 4 - lozisko cepu krize; 5,9 - tesneni; 6 - mazacl hlavice; 7 - objimka 
tesneni; 8 - posuvna vidlice; 10 - vnejsl kryt; 11 - vnitrnl kryt; 12 - ventil 
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namontovany na puvodnl mista a do puvodnl polohy. Stejne je nutno 
venovat pozornost tomu, aby sipky, oznacujici vzajemnou polohu drazko- 
vych spoju hridelu lezely vjedne rovine. 

Predni a zadni kloubovy hridel musi byt otocen posuvnymi vidlicemi 
k prldavne prevodovce, vlozeny hridel musi byt obracen posuvnou vidlici 
smerem k prevodovce. 

Tesneni posuvneho drazkoveho spoje 7 tvofi dva pryzove tesnici krouz- 
ky. Predpeti tesneni se serizuje pritahovanim objimky silou ruky. Dotazeni 
ucpavky se kontroluje pri TO c. 1. 

Pridavna prevodovka 

Pridavna prevodovka (obr. 33) umoznuje zarazeni redukce a pohonu 
prednich kol. Ovladana je dvema pakami (obr. 34). Spravna poloha pak je 
dana serizenim delky tahel. Pri serizovani polohy paky je zapotrebi vy- 
jmout zavlacku z cepu tahla, cep vyjmout z vidlice, tyc presunout tak, aby 
byl uplne zarazen pozadovany prevod (zapadka musi zretelne zafixovat 
polohu tyce), radici paku nastavit do polohy, prislusne zarazenemu pre- 
vodu a otacenim vidlice nastavit potrebnou delku tahla. Potom se musi 
otvory v pace a vidlici tahla nastavit proti sobe, zasunout cep, zajistit 
zavlackou a dotahnout pojistnou matici na tahle. 

Pri zarazenem primem prevodu v prldavne prevodovce je mozno zapi- 
nat pohon prednich kol pri jakekoli rychlosti. Pri zarazovani pohonu pred- 
nich kol je nutne vypinat spojku. 

Redukcni prevod (redukci) je mozne zaradit az po uplnem zastaveni 
vozidla, pricemz redukce muze byt razena jen po zapnuti pohonu prednich 
kol. 

Zarazeni redukce v prldavne prevodovce pri vypnutem pohonu pred- 
nich kol a vypnuti pohonu prednich kol pri zarazene redukci zabranuje 
blokovaci zarizeni. 

Vysku hladiny oleje v prldavne prevodovce je treba pravidelne kontro- 
lovat a podle potreby olej doplnovat. 


Predni a zadni naprava 

Staly prevod hnaci napravy a diferencial predni i zadni napravy jsou 
stejne. 

Staly prevod ma hypoidni ozubeni. Osa pastorku je posunuta smerem 
dolu o 32 mm. Prevodovy pomer staleho prevodu je 6,83 : 1. 
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Obr. 33. Pridavna prevodovka 

1 -vyrovnavacl trubka; 2 -posuvne kolo pohonu zadni napravy a redukce; 3 -hnane kolo zadni napravy; 4 -hnaci kolo pohonu rychlomeru; 5 — hnane 
kolo pohonu rychlomeru; 6 — vlozeny hridel; 7 - posuvne kolo pohonu predni napravy; 8 - hnany hridel predni napravy; 9 - hnane kolo pohonu predni 
napravy; 10 -kolo redukce; 11 - hnaci hridel; 12 - podlozka; 13 -krouzek; 14 - vypousteci zatka; 15 — zdtka plniciho a kontrolniho otvoru 






























PREVODOVKA 


PREDNi NAPRAVA PRiDAVNA 



Obr. 34. Radicl paky pndavne prevodovky 



Obr. 35. Pohon prednlch kol 

1 - kolo; 2 ~ tesneni; 3 - rejdovy cep; 4 - ffdici paka; 5 - pouzdro; 6 - tesneni; 7 - kulova opera; 8 - hnaci 
cep; 9- Cep; 7^-brzda; 11 - hnaci unaseti; 12 - kanal prfvodu vzduchu; 13 - vi'ko pnruby; 14,15- matice 
lozisek; 16 - pojistna podlozka; 17 - stupacka; 18 - hlava kola; 19 - hnany hridel kola; 20 - uzaviraci vzdu- 

chovy kohout 
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Aby bylo mozno vyjmout stejnobezny kloub z otocneho cepu, je nutne 
zvednout prednf napravu zvedakem, podepnt ji stojanky a sejmout kolo. 
Vysroubujl se tri upevnovacf srouby brzdoveho bubnu a buben se sejme. 

Dale je treba odpojit trubku prochazejlcl stltem brzdy od ohebne 
hadice. Odsroubuje se dvanact matic a sejme se hlava kola 18 spolu s ce- 
pem 9, bez demontaze lozisek a tesneni hlavy. Potom se vyjme kloub. Bez 
zvlastnl nalehavosti se stejnobezny kloub rozeblrat nesml. 

Hnaci hndele zadnl napravy jsou odhlecene. 



Obr. 36. Hlava zadniho kola 

7-cep; 2 - demontazm sroub; J-krytka; 4-pojistna matice; 5-pojistna podlozka; 6-matice kola; 
7 - hlava kola; 8 - privadeci trubka vzduchu; 9 - rafek kola; 10 - brzdovy buben ,11 - odvzdusnovacl sroub; 

12,15- tesneni; 13 - mostova trouba; 14 - hridel kola; A - dutina 
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Obr. 37. Rozvodovka 

7-pouzdro; 2-horni mazaci kanal; 3-spodni mazaci kanal; 4-sroub; 5-serizovaci podlozky; 6, 16, 
20 - kuzelikova loziska; 7 - viko; 8 - korunova matice; 9- hndel s pastorkem; 70-priruba; 11- tesnem'; 
12- odstrikovaci krouzek; 13, 31 -srouby; 14 -viko loziska; 15 - serizovaci krouzek; 77-zatka plniciho 
otvoru; 18 - valeckove lozisko; 79-skrin rozvodovky; 20- matice; 21 - hnaci hndel kola; 22 - miska di¬ 
ferencialu; 2J-pojistny plech; 24- viko; 25 - vzprrne telisko; 2<5-talirove kolo; 27-vnejsi vackovy ko¬ 
touc; 28 - klec diferencialu; 30-vnitrni vackovy kotouc 


Rozvodovky 

Volnobezkovy diferencial je opatren dvaceti ctyrrni vzpernymi tellsky 
25 v kleci diferencialu a ve dvou radach, sachovite. 

Vnejsi vackovy kotouc diferencialu ma sest vacek, rovnomeme roz- 
mlstenych na obvodu. Na vnitfnim vackovem kotouci jsou dve rady 
vacek (vkazde fade po sesti vackach), sachovite rozmistenych. 

Staly prevod hnaci napravy a diferencial jsou ulozeny v samostatne 
skrlni 19 , ktera je zamontovana do mostu napravy a upevnena srouby 31 . 

Pro dokonale mazanl lozisek je ve skrlni rozvodovky namontovano 
sberaci pouzdro oleje 7, ktere se dotyka tallroveho kola a stira olej. Z pouzd- 
ra 1 postupuje olej hornlm kanalem 2 k lozisktmi, odkud je spodnlm kana- 


lem odvaden. Rozvodovky prednl i zadnl napravy se lisl ruznymi odstri- 
kovaclmi krouzky oleje, nasazenymi na drazkach hridele. Odstrikovaci 
krouzek prednl napravy je opatren znackou „jt" krouzek zadnl napravy 
oznacen nenl. K odliseni rozvodovekje priruba /llstalcho prevodu prednl 
napravy oznacena znackou „ ji" , u zadnl napravy znacka nenl. 

Pro ochranu pred zvysenlm tlaku v rozvodovce behem provozu je 
skrln opatrena odvetravaci trubkou. 

3. Rlzenl vozidla 
Sloupek rlzenl 

Rlzenl je snekove, se Snekem a kladkou. 

Horn! cast hridele volantu je spojena se spodnl cast! klouby. Klou- 
bem je take upevnena krycl trubka hridele volantu k budce ridice. Konst- 
rukce hridele volantu a jeho upevneni umoznujl odklapeci budky hdice. 

Horn! cast hridele volantu, umlstena v krycl trubce hridele volantu, 
se otacl na dvou kulickovych loziskach 2 (obr. 38). Axialnl posun hridele 
volantu v krycl trubce pri nasazenem volantu vymezujl serizovaci podlozky 
3 , vlozene mezi celo vidlice kloubu a krouzek spodnlho kulickoveho lo¬ 
ziska. 

Prlpustna vule sneku a kladky se urcuje vykyvem spodnlho konce hlav- 
nl paky rlzenl pri poloze kol pro prlmou jlzdu a pri spravne senzenych 
loziskach sneku. Je mens! nez 0,3 mm. Jestlize tento vykyv je vetsl, je 
nutne serldit vuli podle stanoveneho postupu. 

Rejdove listrojl 

Spojovacl tyc ma na koncich zavit pro nasroubovanl hlavic, kterymi 
je mozno menit delku spojovacl tyce a tlm sefizovat sbihavost prednlch 

kol. 

Tahlo hzenl je spojeno s ovladaclm soupatkem posilovace rizeni. Bez 
zvlastni potreby se soupatko od tahla hzenl neodpojuje. Jestlize bylo z ja- 
kehokoli duvodu soupatko sejmuto, je zapotrebi prekontrolovat a podle 
potreby serldit predpetl pruzin kulovych kloubu. Zatku s matic 8 (obr. 
40) je treba na konci tahla hzenl uplne zasroubovat a potom povolit o 1/12 
az 1/14 otacky, a zajistit zavlackou. Kulovymi klouby musl byt pritom moz- 
ne volne rukou otacet. Pri utahovanl dvou sroubu upevnujlcich soupatko 
k tahlu hzenl se kontroluje snadnost jeho posouvanl. Po namontovanl 
soupatka na tahlo hzenl se musl pouzdro hlavice tahla se soupatkem volne 
posouvat v podelnem smeru v rozsahu pracovniho zdvihu (3 mm). Pri 
montazi se kulove klouby namazou tukem PA1-NH2. 

Po sehzenl rejdoveho ustrojl se musl prekontrolovat vule volantu. 
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Obr. 38. Hridel volantu 

I - volant; 2 - loziska; 3 - serizovaci podlozky; 4 - vlozeny hrfdel volantu; 5 - hornf hrfdel volantu 

Vule muze byt pri pracujicim posilovaci rizeni nejvyse 10°, pri nepracu- 
jicim posilovaci rizeni nejvyse 30°. 

Poznamka: Zvetseni vule volantu pri nepracujicim posilovaci rizeni 
na 30° je zpusobeno konstrukci rizeni, u ktereho se pocita 
s volnym chodem kuloveho kloubu hlavni paky rizeni v tahle 
rizeni 3 mm. 

Serizovani sbihavosti 

Pri zjist’ovani sbihavosti prednich kol se umisti vozidlo na vodorovnou 
plochu, pneumatiky se nahusti na predepsany tlak a kola se nastavi do 
polohy pro primou jizdu. Potom se zmeri vzdalenost mezi vnitrnimi kraji 
pneumatik priblizne ve vysi stredu kol a vpredu se kridou oznaci mista 



Obr. 39. Prevodka rizeni 

1 - Snek; 2 - z&tka; 3 - tSsnenf; 4 - kladka; 5 - hrfdel hlavnf paky rfzenf; 6- skrfn; 7 - pojistnd podlozka; 
8 - matice; 9 - 6ep kladky; 10 - hrfdel rfzenf; 11 - serizovaci Sroub; 12 - pojistny kolfk; 13 -tesnenf; 14 - 
hlavnf pdka rfzenf; 15 - matice 


1 2 3 



13 12 11 


Obr. 40. Tahlo rizeni se soupatkem posilovace rizeni 
1 - vfko; 2 - tesnicf podlozka; 3, 12 - podlozka; 4, 7 - tesnenf: 5 - sroub; 6 - Soupatko; <?-matice; 9- 
tahlo rfzenf; 10 - hlavnf paka rfzenf; 11 - prechodka; 13 - teleso ventilu 


dotyku meridla. Pak se vozidlo posune dopredu tak, aby se znacky na 
pneumatikach otocily dozadu do stejne vysky jako pri prvnim mereni 
a opet zmeri vzdalenost mezi oznacenymi body. Druhe mereni must udat 
vetsi vzdalenost bodu o 2 az5mm. 

Podle nutnosti se sbihavost prednich kol send! zmenou delky spojova- 
ci tyce. Nejprve se povoli stahovaci srouby hlavic spojovaci tyce, vyjme 
se levy nebo pravy kulovy cep a otacenim hlavice se nastavi predepsana 
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sbihavost kol. Spojovaci tyc je vyhnuta. Pfi sefizovani je dulezite dbat na 
to, aby se vyhnuta cast spojovaci tyce nedotykala mostove trouby. Mezi 
spojovaci tyci a mostovou troubou je nutne dodrzet mezeru 30 mm. Po 
sefizeni sbihavosti se uplne dotahnou srouby hlavic, utahnou a zajisti 
pojistne matice. 

Posilovac rizeni 

Posilovac fizeni je kapalinovy, ulehcuje fizeni vozidla, snizuje razove 
namahani v fizeni zpusobene nerovnostmi vozovky a zvysuje bezpecnost 
jizdy tim, ze umoznuje udrzet kontrolu smeru pohybu pri nahlem posko- 
zeni pfedni pneumatiky. Posilovac fizeni se sklada z Cerpadla, soupatka, 
pracovniho valce a potrubi. 

Cerpadlo posilovace rizeni s vyrovnavaci nadrzi (obr. 41) je umiste- 
no na motoru a je pohaneno klinovymi femeny. Cerpadlo, krome femenice 
a kalibr ovaneho otvoru ve viku, je shodne s cerpadlem vozidla ZIL 130. 



Obr. 41. Cerpadlo posilovace rizeni 

1 -lopatka; 2 - cistic pracovnf kapaliny; 3 - vyrovnavaci ventil; 4 -vyrovnavaci nadrz: 5, 8 - prepousteci 
ventil; 6 - sberac; 7 - pojistny ventil; 9 - viko cerpadla; 10 - kotou£; 11 - stator; 12 - rotor; 13 - hnaci hri- 

del; 14 - femenice 


Cerpadlo je lopatkove, dvojcinne, tj. ma dve vytlacne a dve saci sekce. 
Rotor 12 cerpadla ma drazky, ve kterych se pohybuji lopatky 1. Rotor 
je ulozen na drazkovane casti hnaciho hfidele 13. Poloha statoru 11 k te- 
lesu cerpadla musi byt takova, aby pfi pohledu ze strany femenice souhla- 
sil smer sipky na statoru se smerem otaceni hfidele cerpadla. Lopatky 
cerpadla se musi pohybovat v drazkach rotoru volne, nesmeji vaznout. 
Pfi otaceni rotoru jsou lopatky pfitlacovany ticinkem odstfedive sily a tla- 
ku oleje pod lopatkami k zakfivenemu povrchu statoru. V saci sekci se 
dostava olej mezi lopatky a pfi otaceni rotoru je vytlacovan. Celni plochy 
telesa a rozvadeciho kotouce 10 jsou peclive zabrouseny. Je nepfipustne, 
aby tyto plochy, rotor, stator a lopatky byly potlucene, mely otfepy apod. 

Na cerpadle je namontovana vyrovnavaci nadrz 4. Ve viku je zasrou- 
bovan ventil 3, vyrovnavajici tlak v nadrzce. 

Olej prochazi cisticem 2. Je-li cistic nepruchodny, proteka olej pfe- 
poustecim ventilem 5. Pro cistern oleje pfi dopliiovani je pod vikem na- 
drze sitovy cistic. Pojistny ventil 7, umisteny v pfepoustecim ventilu, 
omezuje tlak oleje v soustave tim, ze se otevira pfi tlaku 6,4 az 7,4 MPa 
(65 az 75 kp/cm 2 ). Pfepousteci ventil 8 omezuje pfi zvyseni poctu otacek 
motoru mnozstvi oleje, dodavaneho cerpadlem do soupatka. 

Cerpadlo 3 (obr. 43) tlaci olej k telesu soupatka 2, umistenemu na 



1 - teleso v&lce; 2 - pistnice; 3 - hrdlo; 4 - matice hrdla; 5 - pojistnd matice; 6 - matice: 7 - viko vdlce; 
8- pruzina tSsneni; 9 -rozpemd miska; /t?-manzeta hlavy; 11- pouzdro; 12 - podlozka; 13 - pojistny 
krouzek; 74-t6sn^ni; 75 - tSsnici krouzky 
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tahlu rizenl 5. Soupatko 1 je kulovym kloubem spojeno s hlavnl pakou 
rizenl 4 a teleso soupatka 2 je upevneno na tahle rizenl. 

Soupatko 1 se muze posouvat o 1,5 mm na obe strany od stredni 
polohy. 

Pri jlzde v pflrnem smeru je soupatko ve stredni poloze a vytlacne 
potrubl je spojeno s odvadeclm, olej oblha v poradl: cerpadlo - vytlacna 
hadice - ovladacl ventil - odvadeci hadice - cerpadlo. 



Obr. 43. Cinnost posilovace flzem pri prime jlzde 

1 - Soupatko; 2 - teleso soup&tka; 3 - cerpadlo: 4 -hlavni p&ka ffzeni; 5-tdhlo ffzem; 6- spojovaci tyc; 

7 - pracovni v&lec 



Obr. 44. Cinnost posilovace rizenl pri zatacenl doprava 

Pri zatacenl (obr. 44 a 45) se soupatko vzhledem k telesu posune. 
Nasledkem toho je olej od cerpadla privaden do prlslusne komory pracov- 
nlho valce 7, ktery posouva tahlem rizenl 6 a tlm natacl kola. Z opacne 
strany pracovnlho valce je olej vytlacovan a odvadeclm potrublm se pres 
soupatko vracl do cerpadla. 

Tlak v pracovnlm valci pri zatacenl je dan velikostl odporu proti na- 
tocenl kol. K posunutl a udrzenl soupatka v posunute poloze (pri otacenl) 
je nutne, aby na ne bylo pusobeno urcitou silou, umernou tlaku oleje 
v pracovnlm valci. 

Osetrovanl posilovace rizenl 

Behem provozu je treba kontrolovat napnutl re menu a mnozstvl oleje, 
vymenovat olej a promyt cistic cerpadla. Kazdodenne je nutno kontrolo¬ 
vat tesnost spoju a tesnenl. 

Kllnovy remen lze naplnat vyklapenlm cerpadla. Prohnutl femenu 
pri jeho stlacenl silou 39,5 N (4 kp) must byt 15 az 20 mm. LJhel naklonu 
cerpadla nesml byt prills velky a must zabezpecit dopliiovanl oleje do vy- 
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Obr. 45. Cinnost posilovace rizeni pri zatacenl doleva 


rovnavaci nadrze. Nejde-li naklonenim cerpadla remen napnout, je nutno 
cerpadlo (a pri prilis velkem vytazeni remenu i drzak cerpadla) prestavit 
do dalsiho otvoru. 

Pro plneni soustavy kapalinoveho posilovace rizeni se pouziva jen cisty 
olej. Podle mazaciho planu se k plneni pouziva nalevka s dvojitym sitkem 
a plnici cistic, umisteny v nadrzce cerpadla. Olej se doplnuje pri behu mo- 
toru naprazdno. Pri kontrole vysky hladiny oleje se nastavi predni kola 
do polohy pro primou jizdu. 

Vicko nadrzky musi byt pred sejmutim peclive ocisteno a umyto ben- 
zinem. 

Pri technickem osetreni se musi oba cistice dukladne umyt v ben- 
zinu. 

Poznamka: U auta vybaveneho zarizenim, ktere se pohani motorem 
stojiciho vozidla je nutne odpojit cerpadlo posilovace rizeni, 
a tak zabranit pfehfivam a poskozeni posilovace rizeni. 


Vymena oleje 

Pred vymenou oleje je zapotrebi nadzvednout predni kola vozidla a se- 
jmout viko vyrovnavaci nadrze posilovace rizeni. 

1. Odpoji se vytlacna a odvadeci hadice od telesa Soupatka a vypusti 
se jimi olej z cerpadla. 

2. Odpoji se hadice od hrdel pracovniho valce a vypusti se z nich olej. 

3. Vypusti se olej z pracovniho valce pomalym otacenim volantu na- 
pravo a nalevo na doraz. Po vypusteni oleje se doporucuje promyt sousta- 
vu cerstvym olejem. Sitka cisticu promyt zvlast’. 

4. Po vypusteni oleje se pripoji hadice. Do nadrzky se nalije pres sitko 
olej a pri nizkych' otackach motoru 2 x az 3 x se protoci volantem na doraz 
na obe strany bez zastavovani v krajnich polohach; tim se olej nacerpa 
do soustavy. Vysku hladiny oleje je nutne sledovat a podle potreby olej 
doplnovat. 

5. Nasadi se viko s tesnenim, pryzovy krouzek upeviiovaciho zavrt- 
neho sroubu vika a podlozka; viko se pritahne kridlatou matici. Kridlata 
matice se dotahne pouze rukou. Jestlize pod vikem vyteka olej, tesneni 
se vymeni. 


Zavady a poruchy kapalinoveho posilovace rizeni a zpusoby jejich odstraneni 


Zavada 

(porucha) 

Pricina zavady (poruchy) 

Zpusob odstraneni 

'B 

(D 

>o 

Nedostatecne napnuti klinovych 

Serldit napnuti remenu 

1 

remenu pohonu cerpadla 


>c 

o, 

Nedostatecne mnozstvi oleje ve 

Doplnit olej 

J-iH 

vyrovnavaci nadrzce 


'c/5 

Zavzdusnena soustava 

Vzduch odstranit jako pri vyme- 

£ ^ 


ne oleje. Jestlize se soustava ne- 



odvzdusnl, prekontrolovat do- 

C 

O w 


tazenl vsech spoju, sejmout a 

>2 


promyt cistic, zkontrolovat ne- 

S o 


porusenost tesnicl podlozky pod 

c c 


sberacem 

o 

■s 

c 

Vadne cerpadlo 

Prekontrolovat cerpadlo 

c 

>o 

(D 

Vaznutl soupatka 

Soupatko demontovat a promyt 

to 

Poskozeny pracovnl valec 

Zkontrolovat, zda pri presouvanl 

o 

id 


plstnice z jedne krajnl polohy do 

<D 

z 


druhe nedochazl k vaznutl 
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Zavada 

(porucha) 


Pficina zavady (poruchy) 


Zpusob odstraneni 


Posilovac 
rizeni ne- 
pracuje pri 
otaceni do- 
prava 

Uvolnil se Sroub soupatka 

Sroub zasroubovat 

Pfi ruznych otackach 
motoru posilovac nepra- 
cuje 

Uvolneni sedla pojistneho venti- 
lu 

Vaznuti prepoustcciho ventilu 
cerpadla 

Cerpadlo demontovat, sedlo do- 
tahnout i 

Cerpadlo demontovat, zbavit ne- 
cistot a promyt. Pfi silnem zne- 
cisteni promyt cely posilovac fi¬ 
zeni 


Nedostatecne mnozstvi oleje 
v nadrzi 

Doplnit olej 

ta 

Nedostatecne napnute klinove 

Sefidit napnuti femenu 

2 

.5 

remeny pohonu cerpadla 


Znecisteny nebo nespravne za- 

Promyt cistic, zkontrolovat upev- 

>!— 

montovany cistic 

neni 

•2 e* 

>0 

Zavzdusnena soustava 

Odvzdusnit 


Poskozene sberace v nadrzce cer- 

Sberac vyrovnat nebo vymenit 

C 

<D 

padla 


> 

Silne opotrebeni a otrepy na di- 

Cerpadlo demontovat a zkontro- 

N 

lech cerpadla 

lovat, podle potfeby vymenit 

Klepani 

Velke opotrebeni kulickoveho lo- 

Vymenit lozisko 

v predni 
casti cerpadla 

ziska hridele cerpadla 



Poznamka: Nejde-li okamzite opravit porucha posilovace rizeni, je 
zapotrebl vyradit z cinnosti cerpadlo posilovace sejmutlm 
hnacich remenu. Ke zmensenl sily potrebne k otaceni vo- 
lantu se doporucuje vypustit olej. Pfi poskozeni pracovniho 
valce je nutne navic sejmout valec. Dlouhodoba jizda s po- 
skozenym posilovacem rizeni je neprlpustna. 
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4. Brzdy 

Ve vozidle pracujl dve na sobe nezavisle brzdove soustavy, a to okruh 
provoznl brzdy, pusoblci na vsechna kola, a parkovacl brzdy, pusoblci 
na prevodove ustrojl vozidla. 

Provoznl brzda slouzl k brzdenl prijlzde vozidla. Ma hydraulicky pre- 
vod s posilovacem brzdy. 

Prevodova parkovaci brzda je urcena k zabrzdeni stojiciho vozidla. 
Jako provozni se smi pouzivat pouze v havarijnich situacich pri poskozeni 
provoznl brzdy. 

Pri nutnosti zabrzdit vozidlo na svahu o klesani nad 25° je nutne krome 
parkovacl pouzlt i provoznl brzdu. 


Provozni brzda 

Provoznl brzda musl vyhovovat nasledujlclm pozadavkum: 

1. Pedal brzdy musl byt v okamziku, kdy nastane pine brzdenl, vzda- 
len od podlahy nejmene 25 mm. 

2. Mrtvy chod pedalu brzdy musl byt v rozmezl 8 az 13 mm. 

3. Pri brzdenl nesml vozidlo „tahnout" na stranu. 



Obr. 46. Prednl brzda 

1 - cep brzdove celisti; 2 - brzdovy valecek; 3 - odvzdusnovaci sroub; 4 - cepicka odvzdusnovaciho sroubu; 
5 - pruzina; 6,10 - brzdova celist; 7 - pist; 8 - prachovka: 9 - vratna pruzina; 11 - stit bzrd^: 12 - matice 
cepu brzdove celisti; 13 - vystrednik; 14 - brzdove potrubi; 15 - hlava vystredniku 
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4. Brzdna draha pine zatizeneho vozidla na rovnem useku vozovky 
pri rychlosti 50 km/h nesmi byt pri zabrzdeni provozni brzdou a pri tlaku 
685 N (70 kp) na pedal brzdy dels! nez 29,2 m. 

Serizovani brzdovych celisti 

Po opotrebeni brzdoveho oblozeni se pedal brzdy pri brzdeni priblizuje 
k podlaze budky ridice. Proto se musl brzdy seridit pomoci vystredniku, 
ktere jsou u kazde celisti. 

Sestihranne konce cepu vystredniku jsou vyvedeny na vnejsi stranu 
stitu brzdy, ponekud nad osu kola (obr. 46, 47). 

Postup pri serizovani: 

1. Zvedakem se nadzvedne kolo. 

2. Kolem se otaci dopredu a lehce se pootaci vystrednikem predni ce¬ 
listi, az je kolo zabrzdeno. 

3. Rukou se otaci kolem na stejnou stranu, postupne se uvolnuje vy- 
strednik, az se kolo zacne volne otacet. 

4. Pri serizovani predni celisti zadni brzdy se otaci kolem dopredu a pri 
serizovani zadni celisti zadni brzdy se otaci kolem dozadu. 

5. Uvedene ukony se provedou u vsech celisti. 

6. Pri jizde se zkontroluje, zda se nezahrivaji brzdove bubny. 

Pri spravne serizene vuli mezi brzdovymi celistmi a brzdovymi bubny 
bude pedal brzdy pri plnem brzdeni seslapnut nejvyse do poloviny. 

Upozorneni: Pri serizovani nelze povolovat matice cepu brzdovych 

celisti, umistene ve spodni casti stitu brzdy a porusit 
tak nastaveni z vyrobniho zavodu. Tyto matice je mozno 
odsroubovat jen pri vymene celisti nebo brzdoveho 
oblozeni. Potom je treba seridit polohu brzdovych celisti 
takto: 

Matice cepu brzdovych Celisti se lehce povoli a Cepy 
se nastavi do vychozi polohy znackami nahoru. Stlaci 
se pedal brzdy silou 118 az 157 N (12 az 16 kp) a cepy 
se pootoci ve smeru Sipek „ b" (obr. 47) tak, aby se spodni 
cast brzdoveho oblozeni dotykala brzdoveho bubnu. 
Okamzik, kdy dojde k dotyku oblozeni a bubnu se pozna 
podle toho, ze se zvysi odpor pri otaceni cepu. V teto 
poloze se matice cepfl brzdovych celisti utahnou a serizo- 
vacimi vystredniky se pootoci tak, aby se celisti dotykaly 
brzdoveho bubnu. Potom se povoli pedal brzdy a vystred- 
niky se pootoci zpet natolik, aby se kola volne otacela. 


Po montazi novych brzdovych celisti, kdy se brzdove 
oblozeni jeste neprizpusobilo treci plose brzdovych bub¬ 
nu se mohou brzdove bubny po uvedenem serizeni 
ponekud zahrivat. Jestlize ohrev neni veliky, (ruku je 
mozno udrzet na obvodu brzdoveho bubnu), pak se po 
nekolikerem zabrzdeni celisti prizptisobi a bubny se 
prestanou ohrivat. Jestlize se brzdove bubny zahrivaji 
prilis, je nutne brzdove celisti od brzdoveho bubnu po¬ 
nekud oddalit; to se provede az po liplnem vychladnuti 
brzdovych bubnu a po serizeni lozisek hlavy kola. 



1 - prachovka; 2 - brzdovy valecek; 3 - stit brzdy; 4 - vratna pruzina; 5 - vodici trmen; 5 - brzdova celist; 
7- brzdove oblozeni; 8- £roub vystredniku; 9- podlozka:; 10 - pruzina vystredniku; 11 - vystrednik; 
12- zaves brzdove celisti; 13 -vystredny cep; 74-cep brzdove celisti; 15- matice; 16- pruzna podlozka 

Podtlakovy posilovac brzdy 

Princip cinnosti posilovace brzdy spociva ve vyuziti podtlaku v sacim 
hrdle motoru k vytvareni doplnkoveho tlaku v kapalinovem prevodu brzdy. 
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Podtlakovy posilovac (obr. 48) tvori komora posilovace, hydraulicky 
valec a ovladaci ventil. Teleso komory je spojeno se sacim hrdlem a ovzdu- 
sim ovladacim ventilem. 

Cinnost posilovace brzdy je znazornena na obr. 49. 



Obr. 48. Podtlakovy posilovac brzdy 

1 - teleso; 2 - membrana; 3 - talir membrany; 4 - ty£ka pistu; 5 - pruzina; 6 - podtlakovy ventil; 7 - pruzi- 
na atmosf£rick6ho ventilu; 8 - atmosf£ricky ventil; P-viko; 10 -teleso ovlddaciho ventilu; 11 -pruzina 
ventilu; 12 - pist ovl&daciho ventilu; 13 - odvzdusnovaci Sroub; 14 - manzeta; 15 - kulicka; 16 - pist; 77- 
zdvihatko ventilu; 18 - opern^ podlozka pistu; 19 - pracovni vdlec 


Pri naruseni tesnosti podtlakoveho potrubi nebo pri vyrazeni posilovace 
z provozu se prudce snizi ucinnost brzdeni a dochazi k tomu, ze do saciho 
hrdla motoru je nasavan znecisteny vzduch, ktery natolik ochuzuje smes 
vsedmem a castecne ctvrtem valci, ze smes neni jiskrou zapalena. Neshore- 
la pracovni smes smyva olej z valcu, dochazi k suchemu treni pistu a krouz- 


ku ve valci. Pritomnost prachu suche treni zvetsuje, coz ma za nasledek 
havarijni opotrebeni dilu techto valcu. 


Obr. 49. Cinnost podtlakoveho posilovace brzdy 
(okamzik brzdeni - oznaceni pozic podle obr. 48) 

Jestlize motor je spusten a pedal brzdy neni seslapnut, pak se podtlak 
vznikly v sacim hrdle prenese do dutiny I a II ovladaciho ventilu a do du- 
tin III a IV posilovace brzdy. Tlak na membranu 2 posilovace brzdy je 
z obou stran stejny a ta je pruzinou 5 drzena v predni vychozi poloze. 

Pri brzdeni se sila z pedalu prenese na brzdovou kapalinu v hlavnim 
valci. Kapalina projde otvorem v pistu, pusobi na brzdove valecky a tlaci 
na pist 12 ovladaciho ventilu posilovace. 

V prvnim okamziku je tlak kapaliny v cele soustave stejny. Pri vzrustani 
tlaku prekona pist ovladaciho ventilu odpor pruziny a uzavre podtlakovy 
ventil 6. V tomto okamziku se dutiny I a II rozpoji. Pri dalsim pohybu 
pistu se otevre ventil 8. Vzduch postupuje cisticem vzduchu do dutiny 
III posilovace brzdy. 

Rozdil tlaku v dutinach III a IV se pres membranu a tycku pistu pre- 
nese na pist valce posilovace, a v kapalinove soustave se vytvori doplnkovy 
tlak. 
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Po uvolneni pedalu brzdy tlak v kapalinove soustave mezi hlavmm 
valcem a ovladacim ventilem poklesne. 

Pruzina ovladaciho ventilu vrati pist ovladaciho ventilu do vychozi 
polohy. Yentil 8 se pritom uzavre a otevre se podtlakovy ventil 6. V duti- 
nach I, II, III a IV se podtlak vyrovna. 

Membrana 2 je ucinkem pruziny 5 odtlacena doleva a spolu s tyckou 
plstu se vrati do vychozi polohy. Pist 16 se opre o opernou podlozku a ven¬ 
til 15 se otevre. 

Kapalina vytlacena pri brzdeni do soustavy se vrati zpet do hlavniho 
valce a brzdova soustava se pine odbrzdi. 

V podtlakovem potrubi je mezi sacim hrdlem a posilovacem brzdy 
zamontovan uzaviraci ventil, ktery se po zastaveni motom uzavlra. Tim 
je umozneno, diky vnitfni zaloze podtlaku v soustave, provest dve az tri 
ucinna zabrzdeni pri stojicim motom. 

Spravnou cinnost posilovace brzdy je mozne posoudit podle chovanl 
pedalu brzdy. K tomu je zapotrebi v cele soustave zrusit podtlak opako- 
vanym seslapovanim pedalu brzdy pri zastavenem motoru. Potom se pedal 
brzdy stlaci silou 295 az 490 N (30 az 50 kp) a pri seslapnutem pedalu 
se spusti motor. Pedal brzdy se ponekud posune smerem k podlaze a bude 
slyset sykot vzduchu prochazejiciho cisticem posilovace, umistenym v bud- 
ce ridice. Po zastaveni motom musi v teto poloze pedal zustat po dobu 
jedne az dvou minut. 


Zavady posilovace a zpusob jejich odstraneni 


Zjisteni 

zavady 


Zavada 


Zpusob odstraneni 


Nespravne serizeny beh 
motoru naprazdno 


Vadny uzaviraci ventil 


Na uzaviraci ventil po odpojeni 
potrubi k posilovaci pripojit tla- 
komer. Spustit motor a pri behu 
naprazdno odecist tlak. Jestlizeje 
podtlak nizsi nez 50 kPa (0,5 kp/ 
cm 3 ) nebo je nestaly, je nutne 
seridit beh naprazdno 

Jestlize je podtlak pri behu na¬ 
prazdno spravny, zastavit motor 
a sledovat pokles podtlaku. Je-li 
vetsi nez 20 kPa (0,2 kp/cm 2 ) za 
3 az 5 minut, demontovat ventil 
a vadne dily vymenit 


c 


Zjisteni 

zavady 

Zavada 

Zpusob odstraneni 

Pri spusteni motoru se pedal brzdy 
neposouva a nenl slyset sykot vzduchu 
v cstici posilovace 

Netesne podtlakove potrubi 

Vadny atmosfericky ventil 

Poskozeny pist pracovniho valce 

Odpojit hadici od predni komory 
posilovace, pripojit k ni tlakomer 
a spustit motor. Motor zastavit 
a sledovat podtlak. Pri jeho klesa- 
ni je nutno netesnost v potrubi 
vyhledat a odstranit 

Sejmout viko ovladaciho ventilu 
a seslapnout pedal brzdy. Jestlize 
se atmosfericky ventil neposune 
o 2 az 3 mm smerem nahoru, 
je treba cely ovladaci ventil de¬ 
montovat, zkontrolovat a promyt. 
Jestlize je zdvih dostateeny a 
posilovac nepracuje, je nutne de¬ 
montovat cistic vzduchu posilova¬ 
ce v budee ridice, promyt v pet- 
roleji, namocit v oleji a po odka- 
pani oleje namontovat zpet 

Demontovat posilovac, posko- 
zene dily valce vymenit a cely 
okruh posilovace proplachnout 

Pri spusteni motoru se 
pedal brzdy neposune, ale 
sykot vzduchu v Cistici 
posilovace slyset je 

Netesnost membrany 2 nebo 
ovladaciho ventilu 

Pri brzdeni pri behu naprazdno 
se motor zastavuje nebo nepra¬ 
cuje pravidelne. Je nutne mem- 
branu a ovladaci ventil demonto¬ 
vat a vadne dily vymenit 

l D 

on o3 O >0 

Netesni kulicka 15 (obr. 48) nebo 

Posilovac demontovat, poskozene 

3 M o 

je u pracovniho valce 19 posko- 

dily vymenit. 

q (D ■(-> rs 
+3 C o £ 

zena manzeta a neodpojuje se 

Pri znecistene kapaline naplnit 

O 3 >5? O 

C w 2^ D. 

nizkotlaky a vysokotlaky okruh 

novou kapalinu a soustavu od- 

Pri spusteni i 
pedal brzdy pc 
ci se zpet aje s 
vzduchu v cistici 


vzdusnit 
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Sefizovani vule mezi tyckou pistu a pistem hlavniho brz¬ 
doveho valce 

Vraceni pistu 14 (obr. 50) do vychozi polohy zabezpecuje vule (na 
doraz na viko 9) a zabranuje prekryti vyrovnavaciho otvoru A pryzovou 
manzetu 16. 

Nejdrive je tfeba zkontrolovat stlacenim slapky pedalu, zda je vule 
nastavena tak, aby tycka pistu dosedla na pist. 

Jestlize volny chod pedalu neni v rozmezi 8 az 13 mm (odpovidajici 
vule mezi tyckou pistu a pistem hlavniho valce je 1,5 az 2,5 mm), pak je 
tfeba povolit matici vystredniho cepu 13 a otacenim vystredniho cepu vuli 
seridit a matici dotahnout. 

Nelze-li timto zpusobem vuli seridit, je nutne provest pfedbezne hrube 
nastaveni zmenou delky tahla pedalu brzdy. K tomu je tfeba odpojit tahlo, 
uvolnit pojistou matici vidlice tahla a zasroubovanim vidlice vuli zmensit 
nebo vysroubovanim vidlice vuli zvetsit. Tahlo s pakou spojit a dotahnout 
pojistnou matici. 



Obr. 50. Hlavni brzdovy valec 

1 - teleso; 2 - tesneni; 3 - viko; 4- fibrova podlozka; 5 - z&tka; 6 - privodily sroub; 7- dutina v&lce; 8, 
16 - manzeta; 9 - viko; 10 - prachovka; 11 - tlacn& tycka; 12 - v&lec; 13 - vystredni cep; 14 - pist; 15 - pod¬ 
lozka; 17- pruzina; 18 - pruzina vytlacneho ventilu; 19 - saci ventil; 20 - vytladny ventil; 21 - ped&l brzdy; 

22 - pruzina; A - vyrovn&vaci otvor; B - prepousteci otvor 


Vymena brzdove kapaliny 

V brzdove soustave je u novych vozidel brzdova kapalina BSK (bu- 
tylalkoholova - je zretelne citit lihem) nebo GTZ (glykolova - je bez za- 
pachu). Vymena puvodni brzdove kapaliny za kapalinu SYNTOLHD 190 
se provadi v zavislosti na druhu a na dobe pusobeni kapaliny. Vymenu 
kapaliny GTZ je vhodne provest pri nejblizsi priprave vozidla na zimni 
nebo letni provoz. 

Je-li pusobeni brzdove kapaliny BSK delsi nez 6 mesicu, vymeni se 
i vsechny pryzove manzety (brzdovych valecku, hlavniho brzdoveho valce 
posilovace) a zpetny ventil. 

Obdobna vymena brzdove kapaliny se provede i u kapalinoveho ovla- 
dani spojky. Vymeni se rovnez pryzove manzety u ovladaciho i pracovniho 
valce. 

Postup pri vymene puvodni kapaliny: 

1. Prekontroluje se tesnost vsech spoju kapalinoveho prevodu brzdy 
(stav brzdovych hadic), vozidlo se nadzvedne zvedakem, podlozi a zajisti, 
sejmou se vsechna kola. 

2. Po vysroubovani tri sroubu upeviiujicich buben se stahnou brzdove 
bubny. Jestlize brzdovy buben jde Spatne stahnout, je zapotrebi natocit 
vystredniky do polohy, ve ktere je mezi brzdovymi celistmi a brzdovym 
bubnem nejvetsi vule. Mezi brzdovy buben a stit brzdy se vlozi montazni 
paka a buben se vy paci (pri montazi je tfeba pfed zasroubovanim upevrio- 
vacich sroubu buben pevne pfitahnout maticemi sroubu kola a teprve 
potom upevnovaci srouby brzdoveho bubnu dotahnout). 

Potom je tfeba sejmout vratne pruziny (jedna pruzina u zadnich kol, 
po dvou u pfednich kol) brzdovych Celisti. Brzdove celisti od brzdovych 
valecku se odklopi. 

3. Sejme se viko otvoru v karoserii nad hlavnim brzdovym valcem. 
Okoli zatky plniciho otvoru vyrovnavaci nadrzky hlavniho brzdoveho val¬ 
ce se ocisti, zatka se vysroubuje a z nadrzky se odsaje puvodni brzdova ka¬ 
palina. Potom se nadrzka naplni lihem. 

4. Vyjmou se pisty brzdovych valecku a proslapavanim pedalu brzdy 
za soucasneho dolevani lihu do zasobni nadrzky se promyje cela brzdova 
soustava. 

Vytekajici brzdova kapalina nesmi znecistit brzdove celisti. 

5. Sejme se vratna pruzina pedalu brzdy, vyjme se zavlacka a Cep a od- 
poji se pedal brzdy od vidlice tlacne tycky. Potom se odpoji potrubi od 
hlavniho valce a vypusti se brzdova kapalina, odsroubuji se upevnovaci 
Srouby a hlavni brzdovy valec se sejme. Z brzdoveho valce se sejmou staho- 
vaci krouzky, prachovka a vyjme se tlacna tycka. Dale se sejme pojistny 
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krouzek a vyjme se operna podlozka, pist, podlozka, manzeta, drzak, 
vratna pruzina a liplny ventil. 

. 6. Odmontuje se privodni trubka posilovace, necha se odkapat puvodni 
brzdova kapalina, demontuje se pist, ventil pistu a manzeta. 

7. Brzdova soustava se profoukne stlacenym vzduchem velmi dukladne 
a nekolikrat. V soustave nesmi zustat zadne zbytky lihu, aby se neznehod- 
notila brzdova kapalina SYNTOL HD 190. 

8. Pryzove manzety hlavniho brzdoveho valce, posilovace, vyrovnavaci 
nadrzku a brzdove valecky se dukladne omyji lihem a osusi se stlacenym 
vzduchem. Pred montazi se prohlednou pryzove manzety, zda nejsou me- 
chanicky poskozeny a potfou se brzdovou kapalinou SYNTOL HD 190. 

Pro ochranu brzdovych valecku pred korozi se namazou hlinikove pisty 
a vnitrni povrch valecku pri montazi ricinovym olejem. 

9. Smontuji se skupiny, provede se montaz skupin a zkontroluje se 
cistota hlavniho valce a odvzdusnovacich sroubu posilovace brzd a brzdo¬ 
vych valecku. Vysroubuje se zatka plniciho otvoru vyrovnavaci nadrzky na 
hlavnim valci a zaplni se brzdovou kapalinou. 

10. Sejme se ochranna cepicka odvzdusnovaciho sroubu posilovace 
brzdy a na sroub se nasune specialni pryzova hadicka o deice 350 az 
450 mm. Volny konec hadicky se ponori do brzdove kapaliny nalite do 
sklenene nadobky o obsahu nejmene 0,5 litru. Sklenicka se naplni brzdo¬ 
vou kapalinou do poloviny vysky (obr. 51). 



11. Odvzdusnovaci sroub se povoli o 1/2 az 3/4 otacky a nekolikrat 
se seslapne pedal brzdy. Pedal se seslapuje rychle a pomalu se uvolnuje. 
Kapalina bude pritom vhanena pistem hlavniho valce do brzdoveho potr-u- 


bi a bude vytlacovat vzduch. Brzdovou kapalinu je nutno potrubim protla- 
covat do te doby, dokud z hadicky, ponorene do brzdove kapaliny ve skle¬ 
nene nadobce, neprestanou unikat bublinky vzduchu. 

Vprubehu odvzdusnovani je treba neustale dopliiovat kapalinu. V zad- 
nem pripade nesmi hadicka v nadobce nasat vzduch. 

Pedal brzdy se nesmi seslapovat, jestlize je sejmut treba jen jeden brz- 
dovy buben, nebot’ tlakem v soustave by byly vytlaceny pisty brzdoveho 
valecku a vytekla by brzdova kapalina. 

12. Odvzdusnovaci sroub posilovace brzdy se pevne dotahne, sejme se 
hadicka a nasadi se ochranna cepicka odvzdusnovaciho sroubu. Odvzdus¬ 
novaci sroub se dotahuje pri seslapnutem pedalu. 

13. Vlastni brzdy se odvzdusni v poradi: zadni prava brzda, predni 
prava brzda, predni leva brzda, zadni leva brzda. U prednich brzd, u kte- 
rych jsou dva brzdove valecky, se odvzdusnuje nejprve horni a potom 
spodni brzdovy valecek. 

14. Po odvzdusneni kapalinove soustavy se doplni brzdova kapalina 
do vyse 15 az 20 mm pod horni hranu plniciho otvoru a zatka se pevne 
dotahne. 

Pri spravne serizene vuli mezi brzdovymi celistmi a brzdovymi bubny 
a pri odvzdusnene brzdove soustave se nesmi pedal brzdy seslapnout vice 
nez do poloviny, pricemz musi byt „tvrdy". Jestlize vykyv pedalu je vetsi 
nez do poloviny, je vule mezi brzdovymi celistmi a brzdovymi bubny 
prilis velka. Jestlize je pedal „mekky" a jestlize je mozne malou silou 
jej seslapnout temer na podlahu, je brzdova soustava za vzdusnena. 

Brzdovou kapalinu pouzitou pri odvzdusnovani brzdy je mozno 
znovu pouzit po ustati, pri kterem se zbavi vzduchovych bublinek. 

Parkovacibrzda 

Parkovaci brzda (obr. 52) je celist’ova, rucni a je umistena za pridavnou 
prevodovkou. 

Jestlize brzda pri vytazeni rukojeti nebrzdi nebo brzdi nedokonale, 
je nutne ji seridit. Serizeni se provadi takto: 

1. Radici paka pridavne prevodovky se nastavi do neutralni polohy, 
vypne se pohon predni napravy a mkojet’ parkovaci brzdy se zasune do 
krajni dolni polohy. 

2. Zvedak se zasune pod mostovou troubu a nadzvedne se jedno zadni 
kolo vozidla. 

3. Zasroubuje se serizovaci sroub 7, tak, aby nebylo mozno rukama 
brzdovym bubnem otacet. 
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Obr. 52. Parkovaci brzda 

7 , 79-ovladacf tahlo; -2-dnk; 3 - zapadka; 4 -rukojet’; 5-zaves brzdove celisti; (5-teleso serizovaciho 
ustrojf; 7-serizovaci sroub; 8- vratna pruzina; 9, 11 -brzdova celist; 10 - Stit brzdy; 12 -posouvac; 
13 -teleso rozperneho mechanismu; 14 - kulicky; 15 - rozpcrna tvi; 16 -brzdovy buben; 17, 21 - paka; 

18 - kryt; 20 - serizovaci vidlice 

4. Sefidi se delka tahla 19 serizovaci vidlici 20 tak, aby se otvor ve vid- 
lici nastavil proti otvoru v pace 21 a aby se pfitom vymezily vsechny vule 
prevodu brzdy. 

Potom se zvetsi delka tahla 19 vysroubovanlm serizovaci vidlice 20 
o jednu az dve otacky. 


5. Kola a perovani 
Listove pero 

Listova pera jsou pulelipticka, stejna u predni i zadni napravy. 

Vsechna pera jsou podelne zavesena na operach s pryzovymi vlozkami. 
Predni konce per jsou zaveseny na trech vlozkach, zadni konce na dvou 
vlozkach (obr. 53). Na koncich dvou hlavnich listu jsou prinytovana luzka. 
Do luzek jsou. zasazeny pryzove vlozky, ktere jsou spoilt s konci per sevre- 
ny v operach viky oper. 

Aby byla zajistena spravna poloha pryzovych vlozek v operach, musi 
byt viko k opere nejprve predbezne pritlaceno a pri peru, stlacenem do 
rovneho stavu, rovnomerne pritazeno srouby, utazenymi silou 59 az 107 
N.m (6 az 11 kpm). Viko nesmi byt zkrizeno. 

Trmeny per musi byt utazeny silou 215 az 245 N.m (22 az 25 kpm). 

V prednich operach per jsou vlozeny pridavne opery pryzove vlozky, 
zachycujici podelne sily a zabranujici podelnemu posunuti per dopredu. 




C-C 


5. Cep se vlozi zpet a pojisti se zavlackou. Dotahne se pojistna matice 
vidlice. Tahlo 1 musi byt pfitom tiplne zasroubovano do driku 2. 

6. Serizovaci sroub 7 se povoli tak, aby se brzdovy buben 16 volne 
otacel. 

Po jizde na blativych cestach je treba rucni brzdu zbavit necistot. Pri 
demontazi brzdy je zapotrebi dily rozperneho a serizovaciho mechanismu 
umyt a jejich funkcni plochy namazat. 


Obr. 53. Predni pero s tlumicem perovani 

7, 17,18 - pryzova vlozka; 2 - podlozka trmenu; 3,7 - narazka pera; 4 - vlozka; 5 - opera; 6 - viko opery.; 
8 - pouzdro oka tlumice; 9- cep; 10 - tlumic perovani; 77 - drzak tlumice; 12 - upmacf deska pera; 13- 
trmen pera; 14 -opera; 15-list pera; 16 -viko opery 

Podelny pohyb per pri jejich pruhybu je umoznen posouvanim zadnich 
koncu per. Pruhyb per je omezen pryzovymi narazkami. 

Osetrovani per spociva v soustavnem odstranovani necistot. Nejmene 
jednou za rok je nutno pera ucinne promazat grafitovym tukem. To za- 
branuje vzniku koroze, ktera je pricinou lamani listu per. 

Opotrebeni operne vlozky 7 7 je mozne opravit nalepenim tenke pryze 
(z duse) na stranu obracenou k opere nebo nahradou opotrebene vlozky 
vlozkou vyriznutou ze stareho plaste. 


82 


83 




Tlumic perovani 

Seffzenl olejovych teleskopickych tlumicu z vyrobnlho zavodu je tr- 
vale. Jakekoli dodatecne serizovanl se neprovadl. Je treba venovat pozor- 
nost cinnosti tlumicu. Po prejezdu silnicnl nerovnosti musi byt kmi- 



tanl vozidla rychle tlumeno, dlouho- 
dobe rozkmitanl svedcl o poruse 
tlumicu. V takovem prlpade je treba 
tlumice demontovat a opravit. 

Nejcastejsl zavada tlumicu je vy- 
tekanl tlumicoveho oleje. Olej muze 
unikat tesnenlm plstnice a tesnenlm 
matice valcu. Jestlize v techto mls- 
tech zacne unikat olej, je zapotrebi 
dotahnout matici valce silou 68,5 
az 69,5 N.m (7 az 8kpm). Jestlize 
ani potom se unikanl oleje neod- 
stranl, musl se zatka vnejslho valce 
vysroubovat a tesneni a vodicl otvory 
plstnice prohlednout. Strednl pry¬ 
zove tesnenl 19 (obr. 54) plstnice 
ma na celnl plose napis HI JE (spo- 
dek), ktery musl byt bezpodml- 
necne otocen smerem ke spodnl 
casti tlumice (k plstu). Tesnenl 
a vodicl pouzdro plstnice opotre- 
bene na vnitrnlm prumeru je nutno 
vymenit. Rovnez je zapotrebi vy- 
menit poskozene pryzove tesnicl 
krouzky valce. 

Pri montazi pryzovych tesnenl je 
treba vnitrnl plochy stykajlcl se 


Obr. 54. Tlumic perovani 

1 - spodni zavesne oko; 2,6- vytlacny ventil; 3 - 
sad ventil; 4 - valce; 5 - vnejsi valec; 7 - pist; 8 - 
skrtici ventil; 9 - litinovy tesnici krouzek (2 kusy); 
10 - prepousteci ventil; 11 - kryt; 12 - pistnice; 
13 - vodici pouzdro; 14, 15, 77-pryzovy tesnici 
krouzek; 16 - pritlacna pruzina tesneni; 18- oce- 
lova podlozka; 19, 23 - pryzove tesneni; 20 - plste- 
ne tesneni; 21- matice; 22 -hlinikova podlozka; 
24 - objimka tesneni; 25 - horni zavesne oko; 
26 - ocelova podlozka; 27 - podlozka 


splstnicl namazat mazivem a tlm zabranit jejich pfiskrlpnutl a zmen- 
sit opotrebenl. 

Snlzenl ucinnosti tlumicu nebo porucha cinnosti muze byt zpusobena 
zanesenlm ventilu, unavou pruzin nebo zlomenlm dllu. V takovych prlpa- 
dech je treba tlumic rozebrat, promyt a unavene pruziny nebo vadne dlly 
vymenit. 

Pri demontazi a montazi tlumicu se pouzlva specialnl naradl. Pritom 
je nutna zvlastnl opatrnost, nebot’ vniknutl i malych castecek necistot 
do tlumice zpusobuje poruchy. 

K naplnenl tlumice se pouzlva tlumicovy olej, ktereho je zapotrebi 
0,4 dm 3 . Nadmerne mnozstvl oleje tlumic poskozuje, pri nedostatku oleje 
je tlumic neucinny. 


Kola a pneumatiky 

Kola jsou diskova, s delenym rafkem o rozmeru 8,00 CV - 18. Kolo 
je upevneno na zavrtnych sroubech kola. Pneumatiky jsou nlzkotlake, 
rozmer plaste je 12,00 - 18. 

Pouzitl deleneho rafku umoziiuje jlzdu s podhustenymi pneumatikami, 
coz podstatne zvysuje pruchodnost vozidla terenem. 

Postrannl kruh je upevnen k rafku srouby. Tlak vzduchu v pneumati- 
kach muze byt snlzen na 49 kPa (0,5 kp/cm 3 ). Jlzda na podhustenych 
pneumatikach je v dobe, kdy to nenl zapotrebi, neprlpustna, nebot’ ma 
za nasledek jejich predcasne opotrebenl. 

Spravny tlak vzduchu v pneumatikach pri jlzde na tvrdem podkladu 
je 280 kPa (2,8 kp/cm 2 ). Tlak je treba kontrolovat vzdy pred jlzdou. 

Olej a benzln pusobl na pneumatiky skodlive. Vozidlo je treba parko- 
vat na cistern suchem mlste. Pri dlouhodobem stanl je nezbytne chranit 
pneumatiky pred licinky slunecnlch paprsku. 

Poskozene pneumatiky se demontujl a predajl do opravy, nebot’ i ne- 
patrne poskozenl zpusobuje dais! rozrusenl plaste. Je treba vyvarovat se 
zbytecneho prudkeho brzdenl, pretezovanl pneumatik a pri rozjlzdenl 
a pferazovanl z nizslch rychlostnlch stupnu na vyssl nesmejl kola proklu- 
zovat. 

Pri demontazi je nutno liplne vypustit vzduch z duse, ocistit zavit 
upevnovaclch sroubu postrannlho kruhu od necistot a rzi. Pri montazi 
je nutno zavit upevnovaclch sroubu namazat a matice rovnomerne dota¬ 
hnout silou 235 az 275 N.m (24 az 28 kpm). 

Pred montazi pneumatiky je treba zkontrolovat stav a cistotu rafku. 
Rafek musl mlt spravny tvar, nesml byt potluceny a jinak poskozeny a rov¬ 
nez nesmi byt rezavy a znecisteny. Do plaste vysypaneho klouzkem se 
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vlozi mirne nahustena duse, rovnez posypana klouzkem. Pri montazije 
nutno dbat, aby smer Sipek na bocich plast’u souhlasil se smerem otaceni 
kol pri jizde dopredu. 

Podle opotrebeni se provadi zamena pneumatik podle obr. 55. Zalozni 
pneumatika se pri zamene pouziva tehdy, jestlize jeji opotrebeni je stejne, 
jako opotrebeni ostatnich pneumatik. Pri premisteni pneumatik z jedne 
strany vozidla na druhou je nezbytne pneumatiky premontovat, aby byl 
pri jizde zachovan ptivodni smer otaceni podle sipky na boku plaste. 



Obr. 55. Zamena pneumatik 

Drzak nahradniho kola 

Nahradni kolo je ulozeno vzadu na budce ridice ve specialnim drzaku. 

Pri ukladani se kolo postavi do sklopneho drzaku a otaci se vratkem. 
Aby se snizila namaha, pouzije se k otaceni vratku dvou klicu spojenych 
redukcni vlozkou (obr. 56) ze soupravy naradi ridice. Spolu s vratkem se 



otaci rohatka, jejimu zpetnemu pohybu brani zapadka. Na vratek se naviji 
lanko, ktere zveda sklopny drzak spolu s kolem. 

Pri spousteni kola je treba otacet vratkem opacnym smerem. Pritom 
se rohatka, opirajici se o zapadku, protaci na konci vratku, lanko se odviji 
a kolo se spousti na zem. 

Sevreni rohatky se sefizuje pritahovanim matice talirovych pruzin. 
Kolo, nadzvednute od zeme na vysku 100.mm se must dat stlacit na zem 
silou 49 az 69 N (5 az 7 kp). Po serizeni brzdy se matice zajisti zavlackou. 

6. Elektricke zarizeni vozidla 

Elektricka sit’ vozidla je jednovodicova. S kostrou je spojen zaporny 
pol akumulatoru a spotrebicu. Jmenovite sit’ove napeti je 12 V. Schema 
zapojeni elektrickeho zarizeni je na obr. 57 a 58. 

Poznamka: Pro potreba CSLA je elektricke zarizeni upraveno, a to ve 
dvou variantach: v castecne a v uplne. 

Na obr. 57 je castecna tiprava, ktera spociva v techto zme- 
nach: montaz pevnych ramku infrafiltru na svetlomety, 
zmena zapojeni hlavniho prepinace svetel a nozniho prepina- 
ce svetel, montaz zasuvky vnejsiho spousteni a zasuvky infra- 
pristroje. 

Na obr. 58 je znazornea tiplna tiprava. Jsou namontovany 
jine vodotesne svetlomety, predni smerove svitilny (misto 
pflvodnich sdruzenych svitilen) a zadni sdruzene svitilny 
s prislusnymi tipravami vcetne osamostatneni obvodu brz- 
dovych svetel a castecne zmeny zapojeni sedmipolove za¬ 
suvky pro prives. 

Zmeny nemusi byt u jednotlivych vozidel realizovany na- 
jednou v tiplnem rozsahu. 

Zdroje elektricke energie 

Akumulator 

Ve vozidle je akumulator typu 6ST 75 (12 V; 75 Ah) nebo typu 6N 88 
(12 V; 88 Ah). U akumulatoru v provozu i u ulozenych je nutno pravi- 
delne kontrolovat hustotu elektrolytu hustomerem v jednotlivych clancich. 
Hustota elektrolytu pine nabiteho akumulatoru je 1,28 g.cnr 3 pri teplote 
20 °C. 

Vyska hladiny elektrolytu kazdeho clanku se zjist’uje u studeneho aku¬ 
mulatoru a podle potreby se upravuje dolitim destilovane nebo deioni- 
zovane vody tak, aby hladina elektrolytu sahala ke spodni hrane zatky. 
Hlektrolyt (akumulatorova kyselina sirova) se smi dolevat, doslo-li prokaza- 
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telne k vyliti. V tom pripade se doleva elektrolyt takove hustoty, jaka je 
v clanku. 

Pri ulozeni vozidla na dels! dobu je nutno akumulator vyjmout, liplne 
nabit a kazdy mesic dobijet. Akumulator je treba udrzovat v cistote. Po- 
love vyvody i svorky se konzervujl konzervacnim olejem OK-2a (KON- 
KOR 101). V zime se doporucuje setrit akumulator a motor pred spous- 
tenim nekolikrat protocit klikou. 

Po skonecni provozu vozidla a rovnez pri kratkem spojenl v elektricke 
siti je treba akumulator ihned odpojit od site odpojovacem akumulatoru. 
Akumulator je dovoleno odpojit az po zastaveni motoru. 


Alternator 

Alternator je synchronni, tfffazovy s elektromagnetickym buzenim 
a s vestavenym kremikovym usmernovacem. Pracuje spolecne s regula- 
torem napeti, ktery udrzuje provozni napeti ve stanovenem rozmezi. 

Hlavni technicke udaje 


Jmenovite napeti 
Jmenovity usmerneny proud 
Maximalm omezovany proud pri 
5000 ot/min 

Pocatek nabijeni pri teplote okoli i al¬ 
ternatoru -|-20 °C a napeti 12,5 V pri 
cizim buzeni: 

- naprazdno (bez zatizeni) 

- pri zatizeni jmenovitym proudem 
Budici proud 

Pritlacna sila pruzin kartacu 
Odpor budiciho vinuti pri teplote 
+ 20 °C 


12 V 
28 A 

50 ±5 A 


nejvyse 900 ot/min 
nejvyse 2100 ot/min 
max. 3,5 A 

1,76 az 2,55 N (180 az 260 p) 
3,7 ±0,2 Q 


Regulator napeti 

Regulator napeti RR 350-A je treba po ujeti kazdych 25 000 km pre- 
kontrolovat. Pri frekvenci motoru 1700 az 2000 ot/min se zapnou tlumena 
svetla a zkontroluje nabijeci proud, ktery podle udaje ampermetru musi byt 
nejvyse 5 az 7 A. Jestlize je nabijeci proud vetsi nez 7 A, zapnou se pouze 
obrysova svetla a pri stejnych otackach motoru se zmeri napeti na svorce 
„KZ" spinaci skrinky a na kladnem vyvodu akumulatoru. Napeti musi byt 
v rozmezi 13,9 az 14,6 V. 

Jestlize pri spravnem zapojeni ampermetru i spinaci skrince nebude 
napeti v danem rozmezi, je nutno zkontrolovat spinaci skrinku a zkontro- 


lovat serizeni regulatoru napeti a podle potreby seridit v dilne. U spinaci 
skrinky smi byt libytek napeti mezi svorkami „AM" a „KZ" pri proudu 
12 A nejvyse 0,15 V. 

Zakladni pravidla provozu alternatoru 

1. Je zakazano byt’ i kratkodobe spojeni svorek S alternatoru a regu¬ 
latoru s kostrou (napr. zkousky „na jiskru")* nebot’ pri takovem spojeni se 
regulator obvykle poskodi. 

2. Motor se nesmi spoustet pri odpojenem kladnem vodici alternatoru, 
nebot’ se pritom na usmernovaci zvysi napeti ktere je nebezpecne pro 
diody. 

3. Neni dovoleno ani kratkodobe pripojovat alternator na akumulator 
opacnou polaritou. Toto zapojeni by znamenalo zniceni alternatoru. 

4. Zapojeni alternatoru a regulatoru nelze kontrolovat megmetem nebo 
zarovkou napajenou ze site o napeti vyssim nez 36 V. Kontrola izolace vo- 
dicu megmetem nebo zarovkou pri napeti nad 36 V, se pripousti pouze 
po odpojeni alternatoru a regulatoru. 

5. Pri myti vozidla je treba zamezit pfimemu ostriku alternatoru a re¬ 
gulatoru. 

6. Jestlize rucka ampermetru je na nule nebo ukazuje nepatrny nabijeci 
proud, znamena to zpravidla, ze akumulator je uplne nabity (nemusi jit 
o zavadu, spravna cinnost se overi kontrolou provozniho napeti). 

7. Je-li motor v chodu a spotrebice jsou zapnute, je zakazano odpojovat 
akumulator (odpojovacem akumulatoru). 

8. Jestlize pri jizde prestane alternator dodavat nabijeci proud, je moz- 
no v ceste pokracovat na energii akumulatoru, kterou je vsak mozno po- 
uzit pouze pro zapalovani. V takovem pripade se musi rozpojit zasuvkovy 
spoj regulatoru napeti a odpojit vodic od kladne svorky alternatoru (obi*. 
57) a zaizolovat. Je nutno co nejdrive zavadu odstranit, nebot’ energie 
akumulatrou staci nejvyse na 150 az 200 km jizdy. 

9. Jestlize regulator napeti prestane pracovat pri jizde a nahradni re¬ 
gulator neni k dispozici, a jestlize ampermetr neukazuje dobijeni pro po- 
ruchu regulatoru napeti je mozno postupovat nasledujicim zpusobem: 

Po ujeti kazdych 150 az 200 kmje nutno dobit akumulator. K tomu je 
zapotrebi odpojit od regulatoru zasuvkovy spoj a v nem spojit vodicem 
svorky „ + " a „S". Zasuvkovy spoj se k regulatoru napeti nepripojuje. 
Po dobu nejvyse 30 minut lze jet takovou rychlosti, pri ktere bude nabijeci 
proud nejvyse 20 az 25 A. Akumulator nesmi byt pritom odpojen. Aby 
se pri tomto dobijeni ponekud omezil nabijeci proud, doporucuje se za- 
pojit nejvetsi mozny pocet spotrebicu. Po 30 minutach jizdy musi byt 
spojka mezi svorkami „ + " a „ S" odstranena. Jizdas pine buzenym alter- 
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natorem po dobu delsi nez 30 minut je nepripustna, nebot’ muze dojit 
k intenzivnimu plynovani elektrolytu a ke zniceni akumulatoru. 

Jestlize ampermetr ukazuje po dlouhou dobu vysoky nabijeci proud 
(vice nez 20 A), je nutno, aby se zabranilo prebijeni akumulatoru, odpojit 
zasuvkovy spoj od regulatoru napeti. Po ujeti kazdych 150 az 200 km 
se dobije akumulator tim, ze se na ptil hodiny opet pripoji zasuvkovy 
spoj k regulatoru napeti. Pri dobijeni lze jet takovou rychlosti, pri ktere 
nabijeci proud nepresahne 20 az 25 A. Takove nabijeni je pripustne pouze 
po dobu 30 minut. 

Spotrebice elektricke energie 

Zapalovani 

U vozidel se zakladnim odrusenim elektrickeho zarizeni je pouzito 
tranzistorove akumulatorove zapalovani s kontaktnim rozdelovacem. 
Primarni napeti je 12 V. V teto soustave prochazi kontakty rozdelovace 
pouze proud pro ovladani tranzistoru radu 0,5 az 0,8 A (v klasickem zapa¬ 
lovani je proud 3 az 4 A). Proto nedochazi k odpalovani kontaktu. Toto 
usporadani vyzaduje peclivejsi udrzovani cistoty kontaktu, nebot’ proud, 
prerusovany kontakty (v dusledku jeho male hodnoty), neni schopenpre- 
konat ani olejovy film ci vrstvu kyslicniku kovu na kontaktech. 

Spravnou cinnost tranzistoroveho zapalovani je mozne overit zkouskou 
preskoku jiskry mezi kostrou vozidla a zapalovacim kabelem vedoucim 
od zapalovaci civky k rozdelovaci; konec kabelu se prilozi ke kostre na 
vzdalenost 3 az 5 mm. 

Spolehliva cinnost zapalovani se zabezpeci spravnym serizenim vzda- 
lenosti mezi kontakty rozdelovace a cistotou jejich povrchu, cistotou za- 
palovacich svicek a spravnou vzdalenosti mezi elektrodami, dobrym vodi- 
vym spojenim vodicu a svorek a spolehlive pracujicim akumulatorem. 

Zapalovaci svicky 

V zapalovani je mozno pouzit bud’ sovetske zapalovaci svicky All U 
nebo svicky PAL 14-7. 

Odstranovani karbonu z izolatoru svicek je nutno provadet piskovacim 
pristrojem. Jestlize pristroj neni k dispozici, cisti se izolator tenkou dre- 
venou tycinkou (zapalkou apod.). Spravna vzdalenost mezi elektrodami 
svicky je 0,8 az 0,9 mm. 

Kontrola vzdalenosti elektrod svicek se provadi listkovou merkou ze 
soupravy naradi ridice (obr. 59). 

Pri nastavovani vzdalenosti elektrod se smi prihybat pouze vnejsi 
elektroda, nebot’ pri prihybani stredove elektrody dochazi k poskozeni 


izolatoru. Svicky s poskozenym izolatorem se musi vymenit bez ohledu 
na to, zda jeste pracuji. 

Pouziti svicek s prilis velkou vzdalenosti mezi elektrodami muze mit 
za nasledek znacne zkraceni zivotnosti svicek a predcasne zniceni vysoko- 
napet’ovych izolacnich dilu zapalovani (nasledkem elektrickeho prurazu). 

Do okruhu vodicu, vedoucich od rozdelovace k zapalovacim svickam, 
jsou vlozeny odrusovaci odpory, ktere slouzi k omezeni ruseni vznikajiciho 
pri cinnosti zapalovaci soustavy. Odrusovaci odpory nemaji vliv na cinnost 
zapalovacich svicek. 



Obr. 59. Kontrola vzdalenosti mezi elektrodami svicky 


Zapalovaci civka B 114 tranzistoroveho zapalovani se lisi od bezne 
civky zapojenim a hodnotami vinuti. Na drzaku zapalovaci civky^ je 
napis „Pouze pro tranzistorove zapalovani". Pri zpetne montazi civky 
je treba zabezpecit spolehlive ukostreni civky. 

Rozdelovac zapalovani R 13-D je opatren odstredivym a podtlako- 
vym automatickym regulatorem predstihu zapalovani. Hridel rozdelo¬ 
vace se otaci ve smeru pohybu hodinovych rucicek (pri pohledu shora, 
ze strany vika rozdelovace). Predstih je mozne serizovat o 12 stupnu na 
obe strany. 
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Na vyrobnim stitku je napis „Pouze pro tranzistorove zapalovani". 
Od bezneho rozdelovace se list pouze tim, ze nema kondenzator. 

V pripade nutnosti je mozne u tranzistoroveho zapalovani pouzit 
rozdelovac R 13-V po predchozim sejmuti kondenzatoru. 

Pohon rozdelovace je jisten tak, ze pri zaklineni olejoveho Cerpadla 
dojde k pfestrizeni koliku 7 (obr. 60). Tim prestane pracovat i rozdelovac 
zapalovani a motor se zastavi. 

Po odstraneni poruchy olejoveho cerpadla se must zamontovat novy 
ocelovy kolik (prumer 3,5 mm, delka 22 mm) a po vyjmuti pruzneho krouz- 
ku 4 kolik 7 vymenit. 


12 3 4 5 



Obr. 60. Pohon rozdelovace a olejoveho cerpadla 
1 - teleso pohonu; 2 - hnaci hridel; 3 - ozubene kolo; 4- pruzny krouzek; 5- pojistny krouzek; 6- hnacf 

hridel; 7-strizny kolik 

Predradny odpor SE 107 tvori dva seriove spojene odpory umistene 
v jednom kovovem krytu. Odpor chrani zapalovaci civku pred zvysenym 
tepelnym zatizenim. Pri spousteni motoru se jeden odpor automaticky 
vyrazuje a tim se dosahne zvetseni energie jiskry a zlepseni spousteni. 

Tranzistorovy obvod TK 102 je zabudovan do kovove skrinky 
s zebrovanym vnejsim povrchem, zajist’ujicim zvetseni odvodu tepla. 


Na vnejsim povrchu telesa je v luzku umisten vykonovy germaniovy 
tranzistor, ktery pracuje jen do nejvyssi teploty okoli 70 °C. 

Aby byl chranen pred pfehrivanim, je obvod namontovan v budce ri- 
dice. 

Serizovani kontaktu prerusovace 

Pred kontrolou vzdalenosti kontaktu prerusovace se must prohlednout 
jejich povrch. Zaolejovane nebo znecistene kontakty se otrou tkaninou 
namocenou vtechnickem benzinu. Tkanina nesmi na kontaktech zanecha- 
vat vlakna. Potom se na nekolik vterin odtahnou kontakty od sebe, aby 
se benzin odparil a zkontroluje se jejich cistota. 

Pri kontrole vzdalenosti kontaktu se nastavi (otacenim klikoveho hride- 
le motoru roztaceci klikou) vacka prerusovace do polohy, pri ktere jsou 
kontakty prerusovace maximalne rozevreny. 



Obr. 61. Rozdelovac 

1 -matice reguldtoru predstihu; 2 - upevnovaci §roub; 3 - mazaci hlavice; 4- staveci §roub; 5 - sefizovaci 

§roub 

K nastaveni vzdalenosti mezi kontakty je zapotrebni povolit sroub 4 
(obr. 61) a otacenim serizovaciho sroubu 5 nastavit podle listkove merky 
vzdalenost mezi kontakty prerusovace 0,3 az 0,4 mm. 

Po nastaveni spravne vzdalenosti se pevne dotahne staveci sroub 4. 
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Obr. 62. Zapojeni zapalovadch kabelu 

Nastaveni okamziku zazehu 

1. Klikovy hridel se natoci ctyri stupne pred horni uvrat’ pistu prvniho 
valce pri kompresnim zdvihu. V teto poloze bude proti ukazateli nastave- 
na carka oznacena cislici 4. 

2. Kontrolni svitilna se pripoji jednim vodicem ke kostre vozidla a dru- 
hym ke svorce maleho napeti na rozdelovaci. Jako kontrolni svitilnu je 
mozno pouzit rucni svitilnu nebo svitilnu pro osvetleni motoroveho pro- 
storu. 

3. Zapne se zapalovani. 

4. Uvolni se upevnovaci matice drzaku pohonu rozdelovace. 

5. Opatrne se pootoci telesem pohonu spolu s rozdelovacem ve smeru 
pohybu hodinovych rucicek do polohy, pri ktere kontrolni svitilna zhasne. 

6. Prstem se tlaci na ramenko rozdelovace proti smeru pohybu hodino¬ 
vych rucicek a pomalu se otaci telesem rozdelovace proti smeru pohybu 
hodinovych rucicek, az se rozsviti kontrolni svitilna. V okamziku rozsviceni 
kontrolni svitilny treba prestat otacet. 

7. Dotahne se upevnovaci matice drzaku pohonu rozdelovace a trubka 
se pripoji k podtlakovemu regulatoru. 

Konecne doladeni okamziku zazehu je nutno provest nasledujicim 
zpfisobem: 


Prohrat motor, aby teplota chladici kapaliny v chladici soustave byla 
85 °C. Na rovne vozovce, pri zarazenem ctvrtem rychlostnim stupni a pri 
rychlosti 25 km/h, rozjet vozidlo na rychlost 60 km/h prudkym seslapnu- 
tim pedalu plynu na doraz. Jestlize pritom dojde ke slabym a kratkodo- 
bym detonacim, ktere mizi pri rychlosti 45 az 50 km/h, je okamzik zazehu 
nastaven spravne. Pri silnych detonacich se musi otacenim matic regula¬ 
toru predstihu pootocit pouzdrem rozdelovace ve smeru pohybu hodino¬ 
vych rucicek a lihel predstihu zapalovani zmensit. Jestlize k detonacim 
nedochazi vubec, pootocit pouzdrem rozdelovace proti smeru pohybu 
hodinovych rucicek. Je nutno dbat na to, aby vozidlo, jestlize dochazi ke 
zjevnym detonacim, nebylo dlouhodobe pouzivano. 

Pri pouzivani vysokooktanoveho benzinu nemusi byt detonace slysi- 
telne. V tom pripade je nejvyhodnejsi nastavit predstih na lihel 8 az 9°. 

Osetrovani zapalovani spociva predevsim v udrzovani soustavy 
vcetne vodicu v cistote. V provozu nelze pripustit prehrivani tranzistoro- 
veho obvodu. Vsechny spoje musi byt pevne dotazeny. 

Rozdelovac musi byt mazan ve lhutach stanovenych mazacim planem. 
Mazat rozdelovac olejem ze skrine motoru (napr. z merky oleje) je zaka- 
zano. Nadbytecne mazani Skodi, nebot’ muze zpusobit rychle opaleni 
a predcasne opotrebeni kontaktu prerusovace. 

Po namazani cepu packy prerusovace je nutno zkontrolovat, zda packa 
na cepu nevazne. Packa se odtlaci od pevneho kontaktu a pusti se. Ucinkem 
pruziny se musi packa rychle vratit a kontakty slysitelne sepnout. Jestlize 
je sepnuti kontaktu pomale, musi se pricina vaznuti packy prerusovace 
odstranit a seridit napeti pruziny prerusovace na rozmezi od 4,9 az 6,4 N 
(500 az 650 p). 

Je zakazano: 

1. Ponechat zapalovani zapnute, neni-li motor vchodu. 

2. Pridavny odpor zapalovaci civky vyrazovat z cinnosti (spojovat na- 
kratko). 

3. Pri zapnute spinaci skrince opravovat zapalovani. 

4. Menit zapojeni vodicu pripojenych ke svorkam zapalovaci civky, 
k tranzistorovemu obvodu a k predfadnemu odporu. 

Pri nedodrzeni muze dojit k neopravitelnemu poskozeni tranzistoro- 
veho obvodu (obvod je nerozebiratelny a neopravuje se). 

Jestlize vozidlo bylo dlouhou dobu mimo provoz nebo ve vlhkem pro- 
stredi, zpravidla kontakty zaoxiduji. V tom pripade je nutno je ocistit 
jehlovym pilnikem ze soupravy naradi ridice. Pri cistern kontaktu je treba 
postupovat opatrne. Kontakty se nesmeji prilis opilovat, nebot’ se snizuje 
jejich zivotnost. 
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Spoustec 

Spoustec je ctyrpolovy elektromotor s elektromagnetickym zasouvanim 
pastorku. Zasouvaci zarizeni je s volnobezkou. Spoustec se uvadi v cin- 
nost klickem spinaci skrinky (tret! nefixovana dorazova poloha klicku 
ve smeru pohybu hodinovych rucicek). Pri natoceni klicku do polohy pro 
spusteni prochazi proud kontakty spinaci skrinky vinutim rele spoustece 
do okruhu elektromagnetickeho zasouvani pastorku. 

Pravidla pouzivani spoustece 

1. Zkontroluje se, zda je motor pfipraven ke spousteni. Pri spousteni 
motoru po dlouhem parkovani se nejdrive protoci motor roztaceci klikou. 
Je zakazano spoustet studeny motor v zimnim obdobi dlouhodobym pro- 
tacenim spoustece bez pfedchoziho ohrevu motoru. Nedodrzeni zakazu 
muze mit za nasledek poskozeni spoustece i akumulatoru. 

2. Nepretrzita cinnost spoustece pri spousteni motoru nesmi presa- 
hnout 5 sekund. Jestlize na prvni pokus motor nespusti, dalsi pokus 
o spusteni motoru spoustecem lze provest za 15 az 20 sekund. Po dvou az 
trech neuspesnych pokusech o spusteni motoru je zapotrebi zkontrolovat 
zapalovani a privod paliva a odstranit zavadu. Jakmile se motor uvede 
do chodu, je nutno uvolnit klicek ve spinaci skrince, nebot’ volnobezka 
spoustece neni dimenzovana na dlouhou cinnost. 

3. Pri bezicim motoru je zakazano zapinat spoustec. 

4. Spoustece se nesmi pouzivat kpopojizdeni vozidla. Spoustec se muze 
vazne poskodit. 

Osvetleni vozidla 

Hlavni svetlomet 

Na vozidle mohou byt namontovany svetlomety FG 122-1 s hermetic- 
kou polorozebiratelnou vlozkou typu FG 105-V se zarovkou 12 V, 50/40 W 
nebo s vlozkou 8709 4/2 nebo 8709 4/3 s asymetrickym tlumenym svet- 
lem, se zarovkou 12 V, 45/40 W anebo vodotesne svetlomety 08-9416.03 
se symetrickym tlumenym svetlem a se zarovkou 12 V, 45/40 W Ba 20 d. 

Svetlomety FG 122-1 jsou slozeny z parabolickeho zrcadla, rozpty- 
loveho skla, dvouvlaknove zarovky s patici a z objimky. Spodni vlakno 
zarovky 50 W je dalkove svetlo, horni vlakno 40 W je tlumene svetlo. 

Rozptylove sklo je zalemovano do parabolickeho zrcadla. Pod sklem 
je vlozeno kruhove pryzove tesneni, ktere zabranuje vniknuti prachu a vo- 

Poskozene rozptylove sklo je nutne co nejdrive vymenit, jinak bude 
parabolicke zrcadlo poskozeno prachem a necistotami. 


Pri vymene vadne zarovky je zapotrebi venovat zvlastni pozornost 
obnoveni tesnosti vnitrku svetlometu. Nejdrive je nutne odsroubovat 
drzak objimky a sejmout objimku s kontakty. Vyjimat tesneni z luzka se 
nedoporucuje. Vymeni se vadna zarovka a pritom je treba se presvedcit, 
zda v luzku mezi kovovymi pouzdry a pryzovym tesnenim meni prach 
a necistoty. Nasadi se objimka s kontakty. Drzak objimky se zasroubuje 
silou, postacujici pro zajisteni tesnosti. 

Svetlomety 8709 4/2 nebo 8709 4/3 s asymetrickym tlumenym svet¬ 
lem se skladaji ze serizovaci ho ramecku, upevnovaciho ramecku, objimky 
se zarovkou a kryciho ramecku. serizovaci ramecek je opatren dvema Srou- 
by pro nastaveni spravne polohy svetlometu. Ma tri podelne otvory 
nerovnomerne rozlozene po obvodu, do nichz zapadaji vystupky parabolic¬ 
keho zrcadla a rozptylne sklo, s kterym tvori nerozebiratelny vodotesny 
celek. 

Upevnovaci ramecek slouzi k upevneni zrcadla s rozptylnym sklem 
ve svetlometu. Je na nem namontovan pevny ramek infrafiltru, umoznu- 
jici nasazeni infrafiltru nebo zastiraci masky. Upevnovaci ramecek je pri- 
pevnen tremi srouby k ramecku sefizovacimu. Na techto sroubech jsou 
nasazeny rozperne podlozky prenasejici zatizeni, ktere vznika pri nasazeni 
zastiracich prostredku. 

V hlavnim svetlometu je namontovana zarovka 12 V, 45/40 W P45t. 
Pro obrysova svetla se montuje zarovka 12 V, 1,5 W Ba 9 s. Spravna poloha 
zarovky je urcena drazkou v prirube patice, do niz musi zapadat vycnelek 
v zrcadle. Do asymetrickych svetlometu je mozno pouzit pouze uvedeny 
druh zarovky. Pri vymene zarovky je nutno sejmout kryci ramecek (je 
pripevnen na spodni cast svetlometu sroubem), povolit tri srouby M4 
na obvodu upevnovaciho ramecku, rameckem pootocit tak, aby byly hlavy 
sroubu proti rozsirene casti drazek a ramecek vyjmout. Tim je umoznen 
pristup k zarovkam. , 

Vodotesne svetlomety typu 08-9416.03 se skladaji z pouzdra svet¬ 
lometu, serizovaciho ramecku, upevnovaciho ramecku, pevneho ramku 
infrafiltru, kryciho ramecku, parabolickeho zrcadla, rozptylneho skla a z ob¬ 
jimky se zarovkami; parabolicke zrcadlo tvori s rozptylnym sklem nero¬ 
zebiratelny celek. Upevnovaci ramecek a pouzdro svetlometu jsou spojeny 
sesti srouby. 

Na obvodu serizovaciho ramecku jsou otvory pro montaz svetlometu 
na vozidlo. Ramecek ma dva serizovaci srouby s prezkou. Pod hlavy srou¬ 
bu a mezi cocky prezky je svymi zarezy zasunut upevnovaci ramecek, ktery 
nese pouzdro svetlometu. Svetlomet je seriditelny v horizontalni i verti- 
kalni rovine serizovacimi srouby a prezkou. 

Upevnovaci ramecek slouzi k upevneni opticke vlozky v pouzdru 
svetlometu. Je na nem namontovan pevny ramek infrafiltru. 
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Kryci ramecek je v horni casti opatren dvema uchyty, ktere jsou za- 
klesnuty do prolisu serizovaciho ramecku. Na spodni cast serizovaciho 
ramecku je pripevnen sroubem. 

Vodotesnost svetlometu zajist’uje jednak kruhove pryzove tesneni vlo- 
zene mezi rozptylne sklo a pouzdro, jednak tesnici pruchodka pro vodic. 

Pro hlavni svetla se pouziva zarovka 12 V, 45/40 W Ba 20 d, pro obry- 
sova svetla zarovka 12 V, 1,5 W Ba 9 s. 

Pri vymene zarovkyje nutno sejmout kryci ramecek, demontovat upev- 
riovaci ramecek (odehnutim prezky a vysunutim ramecku smerem nahoru) 
a povolit sest sroubu na obvodu ramecku. Tim je umoznen pristup k za- 
rovkam. Pri opetnem sestaveni svetlometu je treba dbat na peclive zalozeni 
kruhoveho tesneni a postupne rovnomerne utazeni vsech sroubu na obvo¬ 
du upevnovaciho ramecku. 

Hledaci svetlomet 

Je urcen k osvetlovani terenu, ktery lezi mimo oblast osvetlovanou 
hlavnimi svetlomety a dale k osvetleni krizovatek (smerniku) a prudkych 
zatacek. Je zakazano pouzivat hledaci svetlomet k osvetlovani vozovky pri 
jizde. 

Predni sdruzena svitilna 

Obsahuje obrysovou a predni smerovou svitilnu. Svitilna ma bile 
kryci sklo a je opatrena zarovkou 12 V, 20/5 W BaY 15 d. Pri vymene 
zarovky je nutno vysroubovat dva srouby z ramecku a sejmout ramecek 
s krycim sklem. 

Poznamka: Misto techto puvodnich svitilen mohou byt instalovany 
vodotesne smerove svitilny s oranzovym krycim sklem. Musi 
vsak byt splnena podminka, ze na vozidle jsou svetlomety 
s obrysovym svetlem (svetlomety s parabolickym zrcadlem) 
8709 4/2 nebo cs. vodotesne svetlomety. 

Predni smerova svitilna 

Svitilny jsou vodotesne s oranzovym krycim sklem. Jsou osazeny za- 
rovkami 12 V, 20 W Ba 15 s. Pri vymene zarovky je nutno vysroubovat 
dva srouby a sejmout ramecek s krycim sklem. 

Zadni sdruzena svitilna (puvodni) 

Sdruzuje koncovou, zadni smerovou a brzdovou svitilnu. Leva svi¬ 
tilna zajist’uje rovnez osvetleni statni poznavaci znacky. Po namontovani 


masky s pruhledovymi okenky slouzi jako odstupove svetlo. Brzdova 
a smerova svetla jsou v horni casti svitilen, koncova svetla v dolni casti. 
Kryci skla svitilen jsou cervena. 

Oznaceni zarovky pro brzdove a smerove svetlo je 12 V, 20 W Ba 15 s; 
pro koncove svetlo 12 V, 5 W Ba 15 s. Pri vymene zarovkyje nutne vy¬ 
sroubovat dva srouby a sejmout ramecek s krycim sklem. 

Poznamka: Sviti-li smerove svetlo, je prislusne brzdove svetlo vyrazeno. 

Zadni sdruzena svitilna (typ 08-9442-05.06) 

Sdruzuje koncovou, zadni smerovou, brzdovou svitilnu a svitilnu 
osvetleni SPZ. Po nasazeni masky s pruhledovymi okenky i svetlo odstu¬ 
pove. 

Brzdova svetla jsou v horni casti svitilny, koncova a smerova v casti 
spodni. Kryci skla jsou cervena. Pro brzdovou svitilnu jsou pouzite za¬ 
rovky oznaceny 12 V, 20 W Ba 15 s; pro smerovou a koncovou svitilnu 
12 V 20/5 W BaY 15 d. 

Pri vymene zarovky je nutne vysroubovat srouby z ramecku svitilny 
a sejmout ramecek s krycim sklem. 

Poznamka: Tyto svitilny mohou byt na vozidle misto puvodnich 1 zad- 
nich sdruzenych svitilen. Podminkou pouziti je osamostat- 
neni obvodu brzdove svitilny (nezavislost na cinnosti sme¬ 
rove svitilny). 

Svetelne zastirani (u vozidel s puvodnim osvetlenim) 

V bojovych podminkach je mozna jizda s bilym zastrenym svetlem 
nebo s infrapristrojem. Na pevny ramek infrafiltru na hlavnich svetlome- 
tech se nasadi maskovaci kryt svetlometu. Kryty se upevni pruzinami, 
ktere pri spravnem nasunuti krytu zapadnou do otvoru v ramku infra¬ 
filtru. Do predni sdruzene svitilny a do stropni svitilny v budce se nasunou 
prislusne maskovaci kryty. Na zadni sdruzenou svitilnu se namontuje 
maska s pruhledovymi okenky tak, aby odstupova okenka byla ve spodni 
casti svitilny. Ctyri obdelnikova okenka prosvetlena koncovym svetlem 
tvori odstupove svetlo. Pri jizde v kolone za tmy slouzi okenka ridici na- 
sledujiciho vozidla k odhadu vzdalenosti (obr. 63). 

Poznamka: Maskovaci kryty stareho a noveho provedeni se ponekud 
lisi. Puvodni kryty se montuji na svitilny misto kryciho skla, 
okenko pro brzdove svetlo je barvy modre. Nove provedeni 
se montuje na kryci sklo svitilny, okenko pro brzdove svetlo 
je barvy cervene. Vsechny uvedene zastiraci prostredky 
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s vyjimkou maskovacich krytu pro svetlomety Ceskoslo¬ 
venske vyroby jsou puvodni. Zastiraci prostredky jsou ve 
vybave vozidla. 

Intenzita osvetleni pnstrojove desky se nastavi pri jizde 
s maskovacimi kryty hlavnim prepinacem svetel (tocitkem) 
na nejmensi mini. 

U vozidel vybavenych hlavnimi svetlomety s obrysovym svetlem 
(svetlomety ceskoslovenske vyroby) nebo s pfivodnimi asymetrickymi 
svetlomety, prednimi smerovymi svitilnami (misto puvodnich prednich 
sdruzenych svitilen) a zadnlmi sdruzenymi svitilnami typu 08-9442.05-06 
je montaz zastiracich prostredku obdobna s tim rozdilem, zena zadni sdru- 
zene svitilny se pouziji masky s prfihledovymi okenky ceskoslovenske vy¬ 
roby. Masky jsou zhotoveny z tmave kozenky. Pravou zadni sdruzenou 
svitilnu je treba zatemnit maskou bez okenek, levou zatemnit maskou s pru- 
hledovymi okenky tak, aby obdelnikova okenka byla ve spodni casti a kru- 
hovy otvor v horni casti svitilny. 

Brzdeni vozidla je signalizovano svetlem, prochazejicim malym kru- 
hovym otvorem v horni casti leve masky. Masky jsou ve vybave vozidla. 

© ® ® 



Obr. 63. Maska s prfihledovymi okenky 

1 - viditelnd do vzdalenosti 25 m , 2 - viditelne ve vzddlenosti od 25 do 40 m; 3 - viditelnd ve vzdalenosti 

nad 40 m 

Montaz infrapristroje 

Na pevne ramky infrafiltru hlavnich svetlometu se nejdrive nasadi 
infracervene predsadky. Predsadky se skladaji ze snimatelnych ramecku 
a infracervenych filtru a jsou v souprave infrapristroje PNV 57. Nasazeni 
a upevneni na svetlomety je stejne jako nasazeni maskovacich krytek. 
Potom se nasadi na zadni sdruzene svitilny masky s pruhledovymi okenky 
stejne jako pri svetelnem zastirani. Podle podminek provozu je mozne za¬ 
temnit i levou svitilnu. Maska s okenky je pro tento ucel opatrena clonou 
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vsitou do masky. Infrapristroj se pripoji na elektrickou sit’ vozidla napaje- 
cim kabelem. Vidlice se zapoji do zasuvky pro elektricke spotrebice pod 
pristrojovou deskou vlevo od spinace stropni svitilny. 

Pro pfipojeni infrapristroje a jizdu s nim plati predpis Del-26-9. 
Poznamka: Infrapristroj neni ve vybave vozidla. 

Osvetleni valniku 

Svitilna pro osvetleni valniku je ve vybave vozidla. Pripevnuje se dve- 
ma srouby otvory ve stredni casti predniho plachtoveho oblouku (obr. 64). 

Vodice svitilny prochazeji vnitrkem leve casti plachtoveho oblouku 
(ve smeru jizdy) stojinou leve bocnice a otvorem v podlaze valniku. 

K pfipojeni vodicu svitilny je zapotrebi sejmout izolacni pasku z kon- 
covek hlavniho svazku vodicu vedeneho po ramu a spojit vodice svitilny 
s vodici tez barvy hlavniho skazku. Potom se vodice pripevni k prednimu 
pricnemu nosniku valniku sponou, privarenou k nosniku. 



Obr. 64. Svitilna pro osvetleni valniku 

7-viko; 2-upevnovaci §roub; J-plachtovy oblouk; 4-drzak svitilny; 5-tSleso svitilny 

Signalizace 

Ze skrinove karoserie (z valnikove plosiny) je mozne predavat signaly 
do budky ridice. Na levem boku budky pod panelem pnstrojove desky je 
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bzucak, ktery je uvaden v cinnost tlacitkam umistenym na desce ve skri- 
nove karoserii (na valnikove plosine). 

Zasuvka vnejsiho spousteni 

Ma-li vozidlo tak vybity akumulator, ze nelze spustit motor, je mozne 
pro spusteni pouzit pomocny vnejsi zdroj. 

Pro tento ucel je vedle odpojovace instalovana zasuvka vnejsiho spous¬ 
teni. Zdrojem muze byt akumulator jineho vozidla GAZ 66 nebo jineho 
typu s jmenovitym napetim 12 V, vybaveny shodnou zasuvkou (nikoliv 
vsak vozidlo s pfepinacem 12/24 V, napr. P V3S), sit’ovy spousteci zdroj 
s vystupnim stejnosmernym napetim 12 V nebo samostatny akumulator 
12 V. 

Postup pri vnejsim spousteni 

1. Vypnout odpojovac akumulatoru spousteneho i pomocneho vozid¬ 
la (je-li jim vybaveno). Predepsanym kabelem pro vnejsi spousteni nejprve 
spojit kladne svorky zasuvky pomocneho zdroje a spousteneho vozidla 
a potom zaporne svorky techto zasuvek. 

2. Zapnout odpojovac spousteneho vozidla, popr. i pomocneho vozidla 
(je-li jim vybaveno) a spustit motor. 

3. Po spusteni motoru odpojit odpojovac pomocneho vozidla, odpojit 
kabely pro vnejsi spousteni nejprve ze zaporne svorky zasuvek a potom 
z kladnych svorek zasuvek obou vozidel. 

Poznamka: Pri zapojovani a rozpojovani vozidla s pomocnym zdrojem 
je nutna maximalm opatrnost a presne dodrzeni postupu 
prace. Pri neopatrnosti nebo pri nespravnem postupu do- 
chazi ke zkratum, ktere mohou byt pricinou lirazu nebo po- 
skozeni techniky. Je zakazano spoustet vozidlo bez akumu¬ 
latoru nebo s vypnutym odpojovacem akumulatoru. Pri 
pouziti sit’oveho zdroje je nutne dodrzovat navod k jeho po- 
uziti. 

Stirac skla 

Stirac skla je dvourychlostni, je opatren dvema stiratky a pohanen 
elektromotorem. 

Klouby tahel pohonu stiratek (ctyri mista) a cepy stiratek (dve mista) 
je nutno promazavat podle mazaciho planu. Cepy stiratek je nutno pro- 
mazat bocnimi otvory v matici s ucpavkou, prebytecny olej z kloubu se- 
trit. Ramenko stiratka je treba promazat vmistech podle obr. 65. Pri ma- 
zani se ramenko sejme a potom se objimkou ramenka nekolikrat pokyva. 


Je nutno dbat na cistotu povrchu skla i stiratek. Jestlize jsou na skle 
olejove skvrny, je sklo spatne vycisteno. Znecistena stiratka se umyji 10% 
roztokem sody. 

Jestlize je celni sklo suche a znecistene, nesmi byt stirac uvaden v cin¬ 
nost, nebot’ dochazi k poskrabani skla a k poskozeni pryze stiratka. Z toho- 
to duvodu je treba zapinat stirace pouze po ostrikani celniho skla ostri- 
kovacem. 

Smer vodniho paprsku ostrikovace je mozno serizovat zmenou polohy 
trysek. K tomu je zapotrebi povolit upevnovaci Sroub trysky, tryskou po- 
otocit v potrebnem smeru a sroub opetupevnit. Podle potreby nadrzku 
ostrikovace doplnovat preflltrovanou vodou. Pri nizsich teplotach (v zime) 
vodu z nadrzky vylit. 



Jistice 

Na levem svislem nosniku budky ridice jsou umisteny tri tepelne bi¬ 
metalove jistice, ktere se zapojuji stisknutim tlacitka. Jistice reaguji na 
zvyseny proudovy naraz a odpojuji jistene obvody. 

Horni jistic PR 315(15 A) je zapojen v obvodu kontrolnich a meficich 
pristroju, elektromotoru vytapeni budky ridice a smerovych svitilen. 
Stredni jistic PR 310 (10 A) je zapojen do obvodu stirace celniho skla a hou- 
kacky. Spodni jistic PR 2 B (20 A) je zapojen v obvodu osvetleni vozidla. 

Jistic PR 2 B (20 A) je umisten v telese ovladaci desky ohrivace a je 
zapojen do jeho obvodu. 
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Odrusem elektrickeho zarizeni 

Elektricke zarizeni vozidla je zdrojem intenzivniho radioveho ruseni, 
ktere zpusobuje zhorseni nebo i znemozneni provozu radiovych stanic 
ve vozidle nebo v jeho blizkosti. Toto ruseni zpusobuji zapalovaci svicky, 
rozdelovac, zapalovaci civka, zapalovaci kabel apod. 

U vozidel GAZ 66-04 a GAZ 66-05 se specialnim odrusenim je pouzito 
klasicke odrusene zapalovani, slozene z rozdelovace R 105, zapalovaci civky 
B 5 A s oddelenym predfadnym odporem SE 102, z odrusovaciho filtru, 
zapalovacich stinenych kabelu s odrusovacimi odpory a zapalovacich svicek 
A15 BS. 




B 

Obr. 66. Ukonceni stinenych vodicu 
A - k zapalovaci civce; B - k rozdelovaci a k odrusovacimu filtru 


Vystupni svorky odrusenych dilu jsou provedeny tak, aby k nim bylo 
mozno pripojit stinene vodice a soucasne aby bylo zabezpeceno spolehlive 
elektricke spojeni mezi kovovym opletenim a telesem. Schema odrusene 
elektricke site vozidla je na obr. 58. Pri provozu vozidla je treba dodrzovat 
zejmena tyto zasady: 

1. Pri praci na odrusenem prislusenstvi (osetrovani, demontaz) je 
vzdy nutne odpojit odpojovacem akumulator od elektricke site. Po demon- 


tazi stinicich krytu svicek je nutne po ukonceni praci kryty znovu namonto- 
vat a spolehlive upevnit. Pri vymene zapalovacich kabelu od rozdelovace 
ke svickam must byt bezpodminecne pouzity odrusovaci odpory. 

2. Pripevneni kovoveho opleteni do koncovek kabelu zapalovaci civky 
a odrusovaciho filtru vyzaduje zvlastni pozornost (obr. 66). K ochrane 
pred vytrzenim opleteni z koncovek pri technickych prohlidkach a pra- 
cich je treba zabranit silnemu napinani kabelu. V pripade, ze k vytrzeni 
opleteni dojde, must byt znovu pripojeno s vyuzitim zalohy delky vodice. 
Moznost dotyku jednotlivych dratku vodice se stinicim opletenim je 
nut no vyloucit. Pri zasroubovani a vysroubovani matic rozebiratelnych 
spoju se nesmi natocit stinici opleteni, nebof pritom dochazi k jeho po- 
skozeni. Je nutne zabranit treni vodicu o ruzne casti vozidla. Presuvne 
matice spoju a zejmena matice zapalovaci civky must byt uplne zasrou- 
bovany (do konce zavitu). 

3. Stinici opleteni koncu s kabelovymi oky must byt vzdy upevneno 
manzetami, ktere zabranuji jeho sklouzavani. Kontrola vsech spoju elekt¬ 
ricke site (vcetne budky) se provadi podle planu T O. Dotazeni koncovek 
must zabezpecit staly.spolehlivy elektricky dotyk. Spojeni vodicu se spi- 
naci, koncovkami nebo konektory must byt provedeno tak, aby na uprave- 
nem konci byly vsechny dratky vodice. Pri nedodrzeni dochazi k jiskreni 
a ke zvetseni ruseni. 

4. Zvlast’ peclive must byt pripojeni vodicu nizkeho napeti u zapalo¬ 
vaci civky. Na vodic se nejdrive nasadi pryzova tesnici zatka. Vodic se 
zasune do otvom koncovky a vytahne, aby izolace dosedla na izolacni 
pouzdro. Je treba dbat, aby se ani jeden dratek od vodice neoddclil. Konce 
dratku presahujici za celo koncovky se rovnomerne rozvedou na vsechny 
strany po povrchu vybrani kovove casti koncovky a zapaji do jedne roviny 
podle obr. 66 (pajka musi byt elektricky vodiva). Jestlize tyto pozadavky 
nejsou dodrzeny, muze dojit ke zkratu. 

5. Pri zapojovani hlavniho zapalovaciho kabelu (mezi civkou a rozde- 
lovacem) je treba nejdrive zasunout kabel do luzka zapalovaci civky na do- 
raz (konec kabelu zasunout do hloubky 50 mm) a upevnit dotazenim pre- 
suvne matice. Druhy konec kabelu se zasune na doraz do luzka hlavy roz¬ 
delovace a upevni se dotazenim presuvne matice. Zapalovaci kabely za¬ 
palovacich svicek se zasunou pevne na doraz do bocnich luzek hlavy roz¬ 
delovace. 

6. Motor musi byt spolehlive vodive spojen s ramem vozidla. Upevneni 
spojky musi byt pevne a ciste. K pajeni se pouziva vhodna pajka (pro vo¬ 
dive spoje). Pri montazi je nutno pouzivat puvodni druhy podlozek. 
Pri montazi pristrojove desky je zapotrebi venovat pozornost vzajemne 
poloze stineni vodicu a svorek pristroju. Musi byt vyloucena moznost 
jejich dotyku. 
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7. Stinene vodice a kabely vyzaduji peclivou ochranu pred stykem 
s olejem, ktery se snadno usazuje v opleteni a rozleptava izolaci vodicu. 
Vniknuti vody muze zpusobit docasnou poruchu zapalovani (vynechavani 
zapalovani). 

7. Prislusenstvi vozidla 
Pomocna prevodovka 

Pomocna prevodovka prenasi moment sily motoru na buben navijaku. 
Je pripevnena k prevodovce z prave strany a ma dva prevody - jeden k na¬ 
vijeni lana na buben navijaku a druhy k odvijeni lana. Pomocna prevodov- 
ka se maze olejem z prevodovky. Pri vypousteni oleje z prevodovky musi 
se vypustit olej i z pomocne prevodovky vysroubovanim vypousteci zatky 
2 (obr. 67). 

Prevodovy stupen (od motoru) je pri navijeni 2,41 a pri odvijeni 1,7. 
Hnaci kolo 12 je ve stalem zaberu s kolem tretiho rychlostniho stupne 
predlohoveho hridele prevodovky a dvojkolim predlohoveho hridele 11 
pomocne prevodovky. 

Pri navijeni je posuvne dvojkoli 10 v zaberu s dvojkolim predlohoveho 
hridele 11 pri odvijeni primo s hnacim kolem 12 . 

Pomocna prevodovka je ovladana z mista ridice pakou 7, spojenou ce- 
pem se zasouvaci tyci 7. Polohy radici paky jsou znazorneny na obr. 68. 
Pred nahodnym zarazenim prevodu je radici paka v neutralni poloze za- 
jistena sklopnou pojistkou, umistenou na podlaze budky ridice. 

Navijak 

Navijak (obr. 69) je namontovan v predni casti ramu na dvou uhel- 
nicich. Pohon navijaku je uskutecnen dvema kloubovymi hrideli od po¬ 
mocne prevodovky. Prevodne klouby pohonu navijaku nejsou zamenitelne. 

Na hrideli 8 je otocne ulozen navijeci buben 7. Na drazkovane casti 
hridele je nasazena ocelova zubova spojka 3 , kterou je mozno posouvat na 
hrideli a spojovat navijeci buben s hridelem nebo od neho odpojovat. 
Spojka se zapina a vypina vidlici, ktera je opatrena brzdou 2 , pribrzd’ujici 
buben pri rucnim odvijeni lana. Pri zapnuti spojky je brzdova celist (s brz- 
dovymoblozenim), pritlacena k nakruzkububnu a pribrzd’uje ho. Zubova 
spojka musi byt stale v zaberu se zuby bubnu, krome rucniho odvijeni 
lana. 

Pasova brzda 12 (obr. 70) je urcena k pfibrzd’ovani sneku reduktoru 
navijaku pri vypnute spojce a pri prestrizeni pojistneho koliku. 
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Obr. 67. Pomocna prevodovka 

/-radici pdka; 3 - vypouSteci zatka; 3 -predni viko; ‘/-zasouvaci tyc; 5-kulicka pojistky; d-skrin; 
7-zasouvaci vidlice; 8- zadni viko; 9- hnany hridel; 10 -posuvne dvojkoli; //-predlohovy hridel; 

12 - hnaci kolo; 13 - Cep 
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Navljecl lano je dlouhe 50 m, tato delka se neodvinuje vsakuplne, aby 
nebyl pretezovan uchyt lana. Na navljecim bubnu je treba ponechat 3 az 
4 zavity lana. Lano se odvljl rucne, pficemz se vypne zubova spojka. 
Pri strojnlm odvfjenl je treba lano rucne naplnat. 

Pojistny kollk 10 (obr. 69) chranl navijakpfedpfetlzenlm. Pfipretlzenl 


o odvUenI 


(^) neutrAl 


(^) NAVfjENf 



Obr. 69. Navijak 

1 - navfjecf buben; 2 - zpomalovaci brzda; 3 - spojka; 4 - rukojet’ zaplnaci vidlice; 5 - zatka plniciho otvoru; 
6- snekove kolo; 7-skrin; 8 -hridel navijaku; 9- skffn brzdy; 10 - pojistny kolfk; 77-vidlice kloubu; 
12- pasova brzda; 7J-viko; 14 -snek; 15- vypousteci zatka; 16 -kontrolni zatka; 77- tesnici krouzek; 

18 - tazne lano 
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se kollk prestrihne a pasova brzda buben zastavl. Maximalnl tazna slla 
navijaku je pri uplne rozvinutem lanu (pri prazdnem navljecim bubnu 
38 200 az 44 100 N (4000 az 4500 kp). 



Obr. 70. Pasova brzda navijaku 

7 - serizovaci tahlo; 2 - pojistna matice; 3 - pruzina; 4 - brzdovy buben; 5 - snek; 6 - brzdovy pas 


Po prestnzeni pojistneho koliku je treba okamzite vypnout spojku 
a odpojit pomocnou prevodovku, nebot’ jinak by mohlo dojlt k zadrenl 
vidlice na hndeli. Prestrizeny kollk se vymeni nahradnlm kolikem z vy- 
bavy vozidla. Zamena pojistneho koliku sroubem apod, nenl prlpustna. 

Jestlize na navljecim bubnu je navinut velky pocet zavitu lana a lano 
se navljl na velkem polomeru a dosazena tazna slla je nedostatecna (prestri- 
havanl pojistnych koliku), pak se po odvinutl lana (zmensenl prumeru 
navljenl lana) tazna slla zvysl. Proto je nutno pri samovyprost’ovanl vybrat 
vzdalenejsl operu (kotvu) pro tazny hak a vyprost’ovanl jineho vozidla pro- 
vadet na vets! vzdalenost. 

Navljecl lano je vedeno v jedne horizontalnl dolnl kladce a dvou verti- 
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kalnich kladkach umistenych na prednim narazniku, ktere zabezpecuji 
spravne pokladani lana pri navijeni. 

Je-li nutny pri vyprost’ovani vozidel jiny smertahu nez primy, pouzije 
se kladka a retez kladky. K zalozeni lana do kladky je zapotrebl vyjmout 
z cepu kladky a nosnlku haku zavlacku a zaves sejmout. Po zasazenl lana 
do drazky kladky se vlozi zaves zpet a cep kladky a nosnlk haku se pojisti 
zavlackou. 

Vyprost’ovani pomocl kladky je znazorneno na obr. 71. 

Pri vyprost’ovani uvazlych vozidel se zapina pouze pomocna prevodov- 
ka. Krome toho je zapotrebl radici paku prevodovky nastavit do neutralni 
polohy, vozidlo zabrzdit rucni brzdou, sepnout spojku a ponekud zvysit 
otacky motoru. 

Pri samovyprost’ovanl (obr. 72) se zapne pohon prednl napravy, zaradl 
redukce, zapne pomocna prevodovka a zaradl se prvnl rychlostnl stupen. 
Plynule se zapne spojka a seslapnutlm pedalu plynu se nastavl strednl 
otacky motoru. Pri samovyprost’ovanl z hlubokych jam je treba pod lano 
v mlste ohybu podlozit brevno apod. 




Obr. 71. Vyprost’ovanl navijakem pomocl kladky 


Pri odvljenl nebo uvolnenl lana je treba nejdrlve nastavit radici paku 
pomocne prevodovky do polohy „odvijeni", potom radici paku rychlost- 
nich stupnu presunout do neutralni polohy a plynule zapnout spojku 
(pri odvijeni lana neni nutne zvysovat otacky motoru). 

Pri zastaveni navijaku se vypne spojka a radici paka pomocne pre- 
vodovky se vysune z polohy „odvijeni". Po ukonceni prace s navijakem se 
radici paka pomocne prevodovky upevni v neutralni poloze pojistkou paky. 


Protoze snekove soukoli reduktoru navijaku ma maly uhel stoupani 
sroubovnice a male rozmery, vznika pri provozu v reduktoru velke mnoz- 
stvi tepla. Pri dlouhodobem zatizeni navijaku je nutno pracovat s prestav- 
kami, aby teplota oleje v reduktoru poklesla. 



Obr. 72. Samovyprost’ovani vozidla 

Pravidla pro praci s navijakem 

1. S navijakem nesmeji pracovat osoby, ktere nejsou podrobne sezna- 
meny s pravidly bezpecnosti pri pouzivani navijaku. 

2. Lano nema byt natahovano napric vozovky (na lano muze najet 
projizdeci vozidlo). Jeli-to vsak zapotrebl, opatri se vozovka znackami za- 
kazujicimi prujezd. 

3. Pred nebo pod premist’ovane bremeno nebo do blizkosti napnuteho 
lana je pristup zakazan. 

4. Vozidlo s navijakem nelze pouzivat pro zvedani bremen. Motor 
nesmi pracovat na vysoke otacky. 

5. Je treba dbat na navijeni lana po cele deice bubnu. Navinuti lana 
u okrajoveho zebra muze zpusobit poskozeni zebra a vypinaciho listroji 
navijeciho bubnu (jestlize se lano ses mekne za zebro). Dale je treba za- 
branit prehybani a zauzlovani lana a vyloucit tak moznost jeho poskozeni 
nebo pretrzeni. 

Osetrovani navijaku 

1. Pri pouzivani navijaku se musi provadet pravidelne cisteni a mazani 
a kontrolovat jeho upevneni. Lano se podle potreba otira a maze ridkym 
olejem. 
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2. Zpomalovaci bubnova brzda musi byt seffzena tak, aby se pri ruc- 
nim odvijeni lana (zubova spojka je vypnuta) nemohl buben otacet vetsi 
rychlosti, nez je rychlost odvijeni lana, aby se lano na bubnu neuvolnilo. 
Aby byla zabezpecena spolehliva cinnost brzdy, musi se zabranit zaole- 
jovani trecich ploch celisti a bubnu. 

3. Pasova brzda se serizuje podle potreba tak, aby se po triminutovem 
tahu navijaku viko skffne brzdy nezahralo nad teplotu, jakou je mozno 
vydrzet rukou. 

Centralni husteni pneumatik 

Centralni husteni pneumatik (obr. 73) umoznuje kontrolovat a v zavis- 
losti na charakteru vozovky menit z mista ridice tlak vzduchu v pneuma- 
tikach u stojiciho i jedouciho vozidla. Snizenim tlaku vzduchu v pneumati- 
kach se pri jizde vmekkem terenu zmensi merny tlak na pudu a tim se 
zlepsi jizdni vlastnosti. Pri nepatrnych poskozenich duse umoznuje po- 
kracovat v jizde bez okamzite vymeny kola, nebot’ unikajici vzduch je 
nahrazovan vzduchem dodavanym kompresorem. 


K PRAVfiMU P&EDNlMO K PRAVfiMU ZADNlMU 

KOLU K0LU 



Obr. 73. Schema centralniho husteni pneumatik 
1 - kompresor; 2 - odlehcovaci valce; 3 - regulator tlaku; 4 - vzduchojem; 5 - pojistny ventil; 6 - tlakomzr; 
7-ovladaci soupatko; ^-ovladaci rukojet’ 


Kompresor je pistovy, jednovalcovy, vzduchem chlazeny (obr. 74), 
mazany z mazaci soustavy motoru. 

Vzduch je do kompresoru nasavan pres cistic vzduchu motoru. Po- 
trebny tlak udrzuje vyrovnavac tlaku. Sklada se z odlehcovaciho valce, 
namontovaneho na hlave kompresoru a z regulatoru tlaku. 

Pri Spatne cinnosti odlehcovaciho valce je treba provest demontaz, 
dily vymyt benzinem, vysusit a namazat mazivem podle mazaciho planu 
a valec smontovat. Pryzova manzeta musi byt pruzna a spolu s pistem se 
musi tlakem pruziny ve valci lehce pohybovat. 

Regulator tlaku (obr. 75) automaticky udrzuje tlak vzduchu vpouste- 
nim vzduchu do odlehcovaciho valce a jeho vypoustenim z valce. 

Jakmile tlak vzduchu dostoupi na 490 az 540 kPa (5 az 5,5 kp/cm 2 ), 
regulator vpusti vzduch do odlehcovaciho valce. Tlakem privadeneho 
vzduchu pistnice pistu odtlaci saci ventil kompresoru od sedla a udrzuje 
ho otevreny a kompresor zacne pracovat naprazdno. 

Pri snizeni tlaku vzduchu na 390 az 440 kPa (4 az 4,5 kp/cm 2 ) se kompre¬ 
sor uvede regulatorem opet v cinnost. 

Jestlize regulator neudrzuje tlak vzduchu v predepsanem rozmezi, 
je treba vypustit vzduch ze vzduchojemu, regulator demontovat, dily 
vymyt benzinem a vysusit. Podle potreby seridit. 

Serizovani regulatoru 

Tlak se seridi otacenim serizovaci matice 2 , aby kompresor byl uveden 
v Cinnost pri tlaku 390 az 440 kPa (4 az 4,5 kp/cm 2 ). Dotahovanim matice 
se tlak zvetsuje, povolovanim zmensuje. Matici je nutne zajistit pojistnou 
matici 5. 

Zmenou poctu serizovacich podlozek 7 se nastavi tlak 490 az 540 kPa 
(5 az 5,5 kp/cm 2 ), prikterem kompresor pracuje naprazdno. Zvetsovanim 
poctu podlozek se tlak snizuje, zmensovanim se zvysuje. 

Vzduchojem 4 (obr. 73) je pripevnen k vnitrni casti praveho podel- 
niku. Je opatren pojistnym ventilem, kohoutem pro vypousteni konden- 
zatu a kohoutem pro odebirani vzduchu. 

Pojistny ventil (obr. 76) chrani vzduchojem pred nadmernym zvysenim 
tlaku pri poruse vyrovnavace tlaku. Je namontovan na vzduchojemu. 

Pojistny ventil se otevira, jestlize tlak v soustave vystoupi na 590 kPa 
(6 kp/cm 2 ). Otevira-li se pred dosazenim, tohoto tlaku, je zapotrebi jej 
demontovat, peclive vymyt petrolejem a vysusit. Pracovni ploska sedla ./ 
ti kulicka 3 nesmeji byt poskrabane nebo jinak poskozene. Podle potreby 
se sedlo ventilu a kulicka vymeni. 
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Obr. 74. Kompresor 

1 - klikovy hridel; 2 - ojnice; 3 -pist; 4-\& lec; 5 - hlava, v&lce; 6 -odlehcovaci v&lec; 7-remenice 
8 - skffn kompresoru; 9 - drz&k; 10 -pruzina; 11 -tSsneni 
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Obr. 75. Regulator tlaku 

1 - plast’; 2 - serizovaci matice; 3 - ocelovd kuliCka; 4 - drik ventilu; 5- pojistnd matice; 6 - sedlo regul&to- 
ru; 7-serizovaci podlozky; 8- vypouSteci ventil; 9- vpousteci ventil; 10-v iko cistide; 11- £isti£; 12- 
t£leso ventilu 13 - vypouiteci kan&l 

Pri montazi must byt pruzina serizena tak, aby se ventil pri tlaku 
590 kPa (6 kp/cm 2 ) zcela otevrel. Zatazenim za tycku 7 se must pri spravne 
Cinnosti ventilu vypoustet vzduch. 

Ovladaci soupatko (obr. 77) ma tri polohy. Jestlizeje soupatko <?vleve 
poloze, jsou pneumatiky husteny, v prave polozejsou pneumatiky vypouste- 
ny a stredni poloha je neutralni. 

Soupatko je spojeno tahlem s rukojeti kohoutu, kteraje namontovana 
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7-sedlo; 2-teleso ventilu; 3 - ocelova kulicka; 4 - kamen vodicf tycky; 5 - pojistna matice; 6 

serizovaci sroub; 7-vodicf tycka 



Obr. 77. Ovladaci soupatko 

1 - teleso soupatka; 2 - tesnici krouzek; 3 - pouzdro; 4 -tesneni; 5-podlozka; 6 - zaverny krouzek; 

7 - matice; 8 - soupatko 

vpredu na stredni casti pevne podlahy budky ridice. Na panelu prlstrojove 
desky je umistena tabulka, na ktere jsou znazorneny polohy rukojeti - 
„ZvysenI tlaku" - „NeutralnI poloha" a „Snizem tlaku". 

Pri prestavovam muslbyt rukojet’ nadzvednuta a pootocena do potreb- 
ne polohy. Neutralnl poloha soupatka je zajistena rukojeti v drzaku, krajni 
polohy jsou fixovany soupatkem. Unikani vzduchu tesnenim 4 se odstra- 
nuje dotazenim matice 7. Jestlize se soupatko spatne pohybuje (tezce), 
je nutne ovladaci kohout rozebrat, promyt, namazat podle mazaciho planu 
a predpeti tesneni seridit matici 7. 


Privod vzduchu do duse predniho kola je nakreslen na obr. 78 (k zad- 
nimu kolu na obr. 36). 

Zakladni cast! tesneni v cepu kola jsou pryzove manzety, ktere tvori 
ucpavku. Do dutiny mezi manzetami je treba doplnit 10 g a do d?:tin A 
(obr. 36) a P (obr. 78) 20 g mazaciho tuku. 



7-pnvodnf vzduchova hadice; 2-privodm vzduchovy kanal; J-privodm trubka; 4-uzaviraci kohout; 

P - dutina 

Cinnost centralniho hustem' pneumatik 

Vzduch z kompresoru postupuje potrubim do vzduchojemu, ktery 
je spojen potrubim s ovladacim soupatkem (obr. 73). Po nastaveni rukojeti 
do polohy „Zvyseni tlaku" proudi vzduch ze vzduchojemu do dusi pneu¬ 
matik (pri otevrenych ventilech pneumatik). Nastavenim rukojeti do polo¬ 
hy „Snizeni tlaku" se vzduch (pri otevrenych ventilech pneumatik) z pneu¬ 
matik vypousti do atmosfery. Pri presunuti rukojeti do neutralni polohy 
zustava vzduch ve vzduchojemu. 

Jestlize jsou ventily otevreny, jsou duse kol vzajemne propojeny a tlak 
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v pneumatikach ukazuje tlakomer. Ventily je treba pri dlouhodobem par- 
kovani vozidla uzavirat a zabranit tak uniku vzduchu netesnostmi ve spo- 
jich potrubl a v tesnenich. 

Pneumatikyje spravne dohust’ovat do tlaku alespon 98 kPa (1 kp/cm 2 ), 
za klidu vozidla, umoznuje-li to situace. 

Pri dlouhe jizde po vozovkach s tvrdym povrchem se doporucuje kolo- 
ve kohouty zavrit. Rukojet’ ovladaciho soupatka se prestavi do polohy 
„snizeni tlaku" (aby unikl zbylyvzduch) a opet vrati do neutralni polohy. 
To se provadi proto, aby nebyly poskozeny manzety ucpavky central- 
niho husteni pneumatik. 

Osetrovani centralniho husteni pneumatik 

Je treba pravidelne mazat manzety ucpavky a kontrolovat tesnost, 
zvlaste tesnost spoju potrubl a ohebnych hadic. Mista, ve kterych dochazi 
k silnemu uniku vzduchu se zjisti sluchem, mista slabeho tiniku lze zjistit 
mydlovou penou. Unikani vzduchu ve spojich potrubl se odstrani dotaze- 
nim nebo vymenou vadneho dilu. 

Pri spravne cinnosti nesmi byt (pri otevrenych ventilech pneumatik 
a rukojeti ovladaciho soupatka nastavene do neutralni polohy) pokles 
tlaku vzduchu v pneumatikach vetsi nez 98 kPa (1 kp/cm 2 ) za 12 hodin. 
Kontrolu tesnosti lze provadet az po vychladnuti pneumatik. 

Proti vznikani „ledovych zatek" v zimnim obdobi, pri dlouhodobem 
stani a ulozeni vozidla je nutno soustavu procistit stlacenym vzduchem. 
K tomu je treba nahustit pneumatiky na 340 kPa (3,5 kp/cm 2 ) a potom 
z nich vypustit vzduch na tlak 275 kPa (2,8 kp/cm 2 ). 

8. Karoserie 
Budka ridice 

Budka je kovova, dvoumistna, kusnadneni pristupu k motoru pri oset¬ 
rovani je sklopna dopredu. V odklopene poloze se zajist’uje operou. Budka 
je ulozena na pryzovych naraznicich, pricemz zaverny hak, upevneny na 
kabine je zaklesnut za vacku na ramu a poloha vacky je zajistena (obr. 79). 
Poloha budky se zajist’uje zevnitr. Moznost samovolneho odklopeni budky 
pri selhani hlavniho zaverneho zarizeni je vyloucena. 

K odklopeni budky je nutno: 

1. Tycku vnitrniho uzaveru vysunout z drzaku, paku 2 premistit do 
polohy znazornene na obr. 79 carkovane. 

2. Pritahnout smerem k sobe tahlo haku 3, haky 4 a 5 vysunout ze za- 
beru s vackou 6 a prickou 8. Kabinu pritom pritlacit k ramu, aby byl pre- 



7-budka ridice; 2-paka; J-tahlo; 4-pojistny hak; 5-zavzrny hak; 6-vacka; 7-pruzina; 5-ram 

vozidlu 

konan tlak pruzin. Kabina se ticinkem stlacenych pruzin odklopi. Potom 
zajistit budku v odklopene poloze zapadkou opery (obr. 80 C). 

Pri odklapeni budky, u ktere je opera odpojena, je nutno nejprve odpo- 
jit vlozeny hridel volantu od hridele rizeni. Pred poskozenim budky 
ridice je nutno budku v odklopene poloze zajistit. 
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Obr. 80. Odklapeni budky ridice 

1 - z&padka; 2 - pruzina; 3 - horni paka; 4 - spodni paka; A - budka pred odklapenim; B - odklapeni budky; 

C - odklopend budka 

Opera budky (obr. 80) je skladaci, kloubova a slouzi soucasne jako za- 
razka omezujlci uhel odkloneni budky. Je slozena ze dvou pak 3 a 4 a za- 
padky 7 s pruzinou 2. 

Paka 4 je kloubove upevnena na podelnlku ramu, paka 3 na budce. 
Zapadka 7 s pruzinou 2 zabranuje samovolnemu slozeni pak opery. 

Ke sklopeni budky je nutno: 

1. Levou rukou pridrzovat kabinu a zapadku 7 vysunout ze zaberu 
s pakou 4 a sklopit kabinu tak, aby se zaverny hak 5 (obr. 79) zaklesl za 
vacku 6 a pojistny hak 4 za ramvozidla 8. 

2. Paku 2 prestavit do vychozi polohy a tycku vnitrniho uzaveru nasta- 
vit do pracovni polohy. Serizovat tah zaverneho haku je mozne zmenou 
polohy uchytu haku vzhledem k poloze vyrezu v budce. 

Dvere budky maji zespodu sterbiny pro odtok vody, ktera pronikla 
do dveri netesnostmi podel skel. Sterbiny je nutne pravidelne cistit. Srou- 
by upeviiujici zavesy ke dvefim a sloupkum dveri must byt uplne dotazeny. 
Pred vnikanim prachu a chladneho vzduchu do budky jsou dvere opatreny 
tesnenim. 

Vnejsi tesneni dveri s budkou must byt po cele deice tesneni nepre- 
rusene. Tesneni se natre kridou a styk se zkontroluje podle otisku tesneni 


na budce. Tam, kde tesneni neprileha, je treba pod tesneni vlepit tenky 
prouzek pryze. 



Obr. 81. Zajisteni dveri 

1 - uz&vSr; 2 - vodici kladka; 3 - z&padka; 4 - jazySek zdpadky 


V prubehu provozu se muze opotrebenim zavesu dveri narusit vzajem- 
na poloha dilu zamku (obr. 81). Dvere se pritom v pocatku otevirani krou- 
ti. Zavadu lze odstranit po uvolneni upeviiovacich sroubu a posunuti za- 
padky o potrebnou vzdalenost smerem dolu, aby kladicka zamku klouzala 
po prislusnem povrchu zapadky. Neize-li zmenou polohy zapadky zavadu 
odstranit (pri vyuziti celeho rozsahu zmeny polohy), je nutno zmenit 
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polohu dveri v zavesech. Pritom musi byt zajistena potrebna vule na obvo- 
du ramu dveri. K tomu je zapotrebi povolit Srouby upevnujici dvere 
na zavesech, dvere nastavit do potrebne polohy a Srouby znovu dotahnout. 
Po serizeni polohy dveri na zavesech se zkontroluje plasteiinou prekryti 
zubu uzavera zamku zapadkou (nejmene 10 mm). Pri nedostatecnem pre- 
kryti se vlozi mezi sloupek a zapadku ocelova podlozka prislusne tloust’ky. 

Dvere se zamykaji pouze klicem. Zavirani dveri pri pootocenych kli- 
kach (v zamcene poloze) je zakazano, nebot’ mohou byt dily zamku posko- 
zeny a dvere nebude mozne uzamknout. 



Obr. 82. Sedadlo ridice 

1 - pruzina pojistky; 2 - matice (2 kusy); 3 - rukojet’; 4 - z&padka; 5- polst&r operadla; 6 - polst&r sedadla 


Sedadlo ridice i spolujezdce (polstar operadla i sedadla) jsou vzajemne 
zamenitelne. Sedadlo je mozno serizovat v podelnem smeru, rovnez je 
mozno menit lihel sklonu operadla. Pri serizovani v podelnem smeru je 
nutno nejdrive povolit matice 2 (obr. 82) upevnujici sane sedadla, potom 
sejmout podlozky a sedadlo prestavet do potrebnych otvoru na drzaku 
sani a sedadlo upevnit. 


Pri nastavovani uhlu sklonu operadla je treba stlacit rukojet’ 3 zapad- 
ky 4 a zapadku prestavet do otvoru podle sklonu operadla. 

Na zadni stene budky je upevneno tremi remeny luzko ridice. Pred 
pouzitim se luzko rozvine a krouzky (4 mista) se zavesi do hacku, umiste- 
nych ve sloupcich ramu dveri. Po zaveseni se remeny pritahnou (obr. 83). 



Obr. 83. Zaveseni luzka 

Vytapeni a vetrani budky ridice 

Zarizeni pro vytapeni (obr. 84) je umisteno v budce ridice na prave 
strane a je upevneno k predni Casti budky. Vymenik tepla je zapojen do 
chladici soustavy motoru. Horka voda se privadi do vymeniku ze vstupniho 
hrdla kohoutem 13 a vystupnim potrubim se odvadi do chladice motoru. 
Vnejsi vzduch se privadi zaluziemi na boku budky; pri silnem mrazu se 
nasava primo z budky. Mnozstvim nasavaneho vzduchu ovlada klapka 6. 
Klapku je mozno nastavit do dvou poloh tahlem 2. 

Pri vytazeni tahla se otevre privod vzduchu pouze z budky; pri zasu- 
nuti tahel se otevre privod vzduchu pouze z vnejsku. 

Pro rovnomerne rozdeleni tepla a ohrev celniho skla je v budce krome 
ventilatoru 10 jeste ventilator, umisteny na strane ridice vpravo. Teply 
vzduch se k tomuto ventilatoru privadi hadici. Ventilator se uvadi v chod 
vypinacem umistenym na pristrojovem panelu. 
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Vzduch na ohrev skla a vytapeni prave strany se privadi natrubkem 4 
s klapkou, umistenym ve ventilatoru 10. Klapka muze byt nastavena do tri 
poloh tahlem 3 nebo packou na natrubku 4. Pri zasunutem tahlu se privadi 
vzduch pouze na ohrev celniho skla, ve stredni poloze pro ohrev celniho 
skla a vytapeni budky, pri zcela vytazenem tahlu se vytapi pouze budka 
ridice. 



Obr. 84. Vytapeni budky ridice 

1 -n&trubek pro ohrev skla; 2-ovlddacf t&hlo privodu vzduchu; 3 - ovl&daci tdhlo ohrevu skla; 4- ndtru- 
bek; 5 - voditko; 6 -klapka privodu vzduchu; 7, 8 - hadice; 9- vypousteci kohout; 10- ventilator; 11- 
vymenik tepla; 72-chladic; 13 - pffvodni kohout 


Vytapeci zarizeni pracuje efektivne po dosazeni teploty chladici ka- 
paliny 80 °C. Ventilatory je ucelne uvadet v chod a klapky privodu vzdu¬ 
chu otevirat za 15 az 20 minut po prohrati motoru. Po zapnuti ventilatoru 
je vhodne zkontrolovat rukou teplotu vzduchu vychazejiciho z topeni. 
Jestlize je vzduch studeny, je nutno ventilator vypnout a prodlouzit pro- 
hrati motoru. 

Pri spousteni studeneho motoru v zime je treba privodni kohout 13 
pred zaplnenim chladici soustavy kapalinou (vodou) uzavrit a zabranil 
vstupu studene kapaliny do vymeniku tepla a jejimu zamrznuti. Kohout 
se otevira az po prohrati motoru. Vypousteni kapaliny je mozne po odklo- 
peni budky ridice. Vypousteci kohout must byt otevren az do uplneho 
vypusteni kapaliny. 


Pred zimnim provozem je nutne vytapeci zarizeni vycistit. Chladic 
je treba proplachnout, kohouty vysroubovat a procistit, zkontrolovat stav 
potrubi a ovladaci klapku. 

Pri provozu v letnim obdobi, kdy je prirozene vetrani budky nedosta- 
tecne, lze ventilator topeni pouzit k nucenemu vetrani. Pri uzavrenem ko- 
houtu 13 se otevre klapka privodu vzduchu a zapne ventilator. 

Valnik 

Valnik je celokovovy se sklopnym zadnim celem. Valnik je mozno za- 
kryt plachtou nesenou peti plachtovymi oblouky. Neni-li plachta nata- 
zena, ulozi se obloukyuchytu v predni casti karoserie. Pred sejmutim pred- 
niho oblouku je nutne rozevrit sponu na prvni pricce valniku a odpojit 
vodice. Bocnice je mozno nastavit prednim a bocnimi snimatelnymi na- 
stavky. Na valniku jsou lichytky a drzak pro uchyceni zdravotnickych nosi- 
tek a pro jejich ulozeni v prepravni poloze. 

Skri'nova karoserie K 66 

Skrinova karoserie K 66 z vyztuzeneho penoplastu slouzi k umisteni 
zarizeni, specialnich pristroju a zarizeni pojizdnych prostredku technicke- 
ho zabezpeceni, zbrani a dalsich zarizeni. 

Karoserii tvori skrin, podlaha a rost. Skrin je panelova, bez kostry. 
Je sestavena z peti panelu (dvou bocnich, predniho, zadniho a strechy 
s likosy), vyrobenych z vyztuzeneho penoplastu PS-1. Tloust’ka panelu je 
30 mm. Vnejsi plast’ z duraloveho plechu o tloust’ce 1 mm a vnitrni z pre- 
klizky o tloust’ce 3 mm jsou slepeny s panely lepidlem. Panely jsou vza- 
jemne spojeny srouby a nytovym svem na vnejsim plasti. K hermetizaci 
karoserie jsou spoje opatreny tesnenim. 

Skrin karoserie a podlaha s podbehy kol je namontovana na kovovem 
svarovanem rostu z ocelovych profilu. Panely skrine jsou ve spodni casti 
upevneny k obvodu rostu srouby k profilu tvaru Z. 

Podlaha karoserie je dvouvrstva, slepena z panelu vyztuzeneho pe¬ 
noplastu o tloust’ce 22 mm a z prken o tloust’ce 18 mm, ktera tvori kryt. 
Z vnejsi strany je plast’ z duraloveho plechu o tloust’ce 1 mm. Prkna jsou 
polozena kolmo k vyztuze penoplastu. Podlaha je upevnena k rostu srouby. 

Podbehy kol jsou nosne a jsou rovnez zhotoveny z panelu z vyztuze¬ 
neho penoplastu o tloust’ce 30 mm. Aby byly tesne spojeny s panely skri- 
ne, jsou panely podlahy a podbehy kol po obvode opatreny profily z me- 
chove pryze kruhoveho prurezu o prumeru 12 mm. 

Karoserie je k podvozku upevnena srouby a trmeny. Vpredu napravo 
i nalevo jsou lichyty karoserie k podvozku se specialnim tlumicim (pru- 
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zinovym) zarizenim, ktere tiumi sily prenasene na karoserii nasledkem 
krouceni ramu pri jizde. 

Na prednim a bocnich panelech skrine jsou umistena pevna a otevira- 
telna okna. 

Pri otevirani oken je treba zevnitr pritahnout smerem k sobe obe ru- 
kojeti tak, aby se sesmekly z pojistek, pootocit je ke stredu okna a upevnit 
operou namontovanou na vnitrnim ramu. Potom se pridrzi okenni ram 
za horni rukojet’ a sklopi dolu na doraz na pojistku na bocnim panelu. 

Vsechna okna jsou opatrena zastiracimi zaclonkami. Zaclonky se ote- 
viraji stlacenim pruziny zapadky pojistky na spodu zaclonky tak, aby se 
zapadka uplne vysunula ze zaberu. Potom se stlaci pruzina zapadky pojist¬ 
ky u oken likosu strechy a zaclonky se pripnou remeny. Konce remenu 
se zavesi na hacky. 

V zadnlm panelu jsou dvoukridlove dvere. V prave polovine dveri 
je pevne okno se zaclonkou, na leve polovine zadnich dveri z vnitrni strany 
jsou upevneny drzaky pro zenijni naradi. 

Leva polovina dveri se muze otevrit pouze pri sklopenem nahradnim 
kole a malem drzaku kola po prestaveni rukojeti zaveru levych dveri do 
vodorovne polohy. 

Prava polovina dveri ma na strednim zavesu vne karoserie pojistku pro 
upevneni dveri v otevrene poloze. 

Otevirani, zavirani a pritahovani bocnich dveri je obdobne. 

Karoserie je vybavena skladacimi zavesnymi schody, posuvnymi na 
trubkovem drzaku. V transportni poloze jsou schody slozeny a upevneny 
vpravo na zadnim panelu. Pri montazi schodu do funkcni polohy je nutno 
uvolnit dvere ze tremenu na zadnim panelu vytazenim zapadky zamku 
umistene na stupinku schodu smerem doleva a pri uzavrenych dverich 
presunout schody ve svisle poloze po trubkovem drzaku doleva na doraz. 
Potom je treba schody sklopit dolu, oprit je o naraznik a rozlozit do funkc¬ 
ni polohy. 

Prestaveni schodu z funkcni do prepravni polohy se provadi opacnym 
postupem. 

Jizda vozidla se sklopenymi schody neni dovolena. 

Na zadi karoserie na leve strane na drzacich pri varenych k rostu je 
ulozeno nahradni kolo se zarizenim pro jeho upevneni v prepravni poloze. 
K nasazeni nahradniho kola do drzaku a k jeho upevneni v preprav- 
ni poloze je nutno spustit trubkovy ram drzaku, aby se oprel o zem. 

Otvory v disku kola se nastavi proti sroubum v desce ramu a kolo se 
pripevni k ramu drzaku dvema maticemi. Potom se ram drzaku spolu 
s kolem nadzvednutim opre o sklopeny podstavec. Tim se usnadni dalsi 


zvedani kola. Sroub maleho oblouku se nastavi proti otvoru v desce trub- 
koveho ramu a kolo se nastavi do svisle polohy. Matici se upevni tak, aby 
bylo ulozeno v drzaku pevne a spolehlive bez vule a nedotykalo se zadniho 
panelu karoserie. Pri snimani kola je treba ram drzaku spoustet az k zemi 
plynule. Shazovat ram drzaku s kolem na zem neni dovoleno. Jestlize 
je zapotrebi otevrit leve zadni dvere, je nutne nahradni kolo spustit 
na zem (po predchozim odpojeni maleho oblouku drzaku od konzol) 
a povolit matici desky trubkoveho ramu. 

Karoserie K 66 jsou vytapeny zarizenim typu 030 nebo O V 65, ktere 
je zamontovano v kovove schrance pod karoserii. Topne zarizeni 030 
je benzinove a je napajeno z palivove nadrze vozidla. Naftove zarizeni 
O V 65 ma privod paliva ze samostatne palivove nadrze. Ovladaci prvky 
topneho zarizeni jsou umisteny na ovladaci desce vpravo na zadnim panelu 
karoserie. 

Elektricke zarizeni karoserie 

Podle ucelu se elektricke zarizeni napaji z elektricke site vozidla o na- 
peti 12 V nebo z vnejsiho zdroje o napeti 380 nebo 220 V. 

Elektricke zarizeni s napajenim spotrebicu ze site vozidla 
(12 V). Na 12V sit’ jsou napojeny tyto spotrebice: stropni svitilny a nou- 
zova svitilna nad zadnimi dvermi, ovladaci deska vytapeni a zadni sdruze- 
ne svitilny. 

Dverni spinac automaticky pri otevreni dveri vypina stropni svitilny 
a zapina nouzove svetlo. Vypinac nouzoveho svetla se uvadi v cinnost 
natocenim packy doleva. Ve svitilnach jsou zarovky typu A12-3 a A12-21, 
5,9 W a 18,6 W. 

Stropni svitilny jsou ovladany prepinacem. Pro spojeni s ridicem slou- 
zi tlacitko bzucaku. Prepinac i tlacitko jsou umisteny na desce nouzove 
svitilny. 

Pro elektrickou sit’ je pouzit kabel PGV a PGVA vedeny pod kovovymi 
profily na panelech karoserie nebo v kovovych ohebnych trubkach. 

Vsechny spotrebice nesmeji byt najednou zapnuty pri zastavenem mo- 
toru dele nez 1 hodinu (nebezpeci vybiti akumulatoru). 

Elektricke zarizeni s napajenim spotrebicu z vnejsiho zdroje 
(380 nebo 220 V) 

K tomuto zarizeni patri elektricky privod, deska s automatickym 
ochrannym vypinacem, elektricke prislusenstvi vytapeciho zarizeni skri- 
nove karoserie, osvetleni a zastiraci svetla. 

Privod tvori deskova vidlice 6 DK namontovana zvenci na zadnim pa¬ 
nelu vpravo ve spodni casti karoserie. 
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Deska s automatickym ochrannym vypinacem (obr. 85) je v zad- 
nim hornim rohu karoserie a jejim prostrednictvim se napaji sit’ stfidavym 
proudem o napeti 380, 220 a 12 V. Zaroven slouzi k operativnimu spojo- 
vani elektrickych okruhu, k ochrane vodicu a spotrebicu pred pfetizenim, 
k rychlemu automatickemu odpojenl spotrebicu pri nebezpeci ohrozuji- 
cim obsluhu (tzn. vznikne-li mezi karoserii a zemi napeti vyssi nez 24 V). 

V desce je zamontovan proudovy jistic AZ 114/1, jistic AZS-20, sni- 
zovaci transformator OSO-0,25, zasuvka 47 K a ochranny vypinac. K pre- 
davani signalu ridici je na desce tlacitko 2 (obr. 85). Prl kratkem spojeni 
nebo pri pretizeni proudovy jistic automaticky odpoji elektricke zafizeni, 
jistic AZS-20 odpoji svetelnou sit’. 

Transformator OSO 0,25 je urcen k transformaci napeti z 220 V na 
12 V a k napajeni svetelne site. 

Zasuvka 47 K rucni svitilny je namontovana na leve strane desky. 

Ochranny vypinac tvori impulsni rele RKN, asymetr, usmernovac, 
rele RP a elektrotmagneticke rele RTA typu EP-41, jehoz jadro je spojeno 
mechanicky s jisticem AZ 114/1. 

Ochranny vypinac pracuje dvema zpusoby - se zemnicim kolikem 
a bez zemniciho koliku. 

Automaticka ochrana se zemnicim kolikem je zakladni. Pred- 
poklada uzemnene impulsni rele. Zemnicem je kovovy kolik, kteryjetreba 
zarazit do zeme do hloubky 50 cm. Prechodny odpor zemniciho koliku 
smi byt nejvyse 250 ohmu. 

Pri pouzivani zemniciho koliku ve strednich pudach s mernym odpo- 
rem do 20 kiloohmu na centimetr jeho prechodny odpor uvedenou hodno- 
tu neprekroci. 

Po pripojeni vidlice koliku k zemnici svorce umistene vzadu na schran- 
ce pod karoserii vznikne ve vinuti rele RP napeti a kontakty rele se rozpoji. 
Impulsni rele Ri s pridavnym odporem 2 kiloohmy se zapojuje mezi 
kostru a zem pres usmernovac z diod D 226 nebo D 226 B. Pra odstraneni 
casteho a zbytecneho uvadeni ochranneho vypinace v cinnost je impulsni 
rele opatreno odporem 820 ohmu. 

Automaticka ochrana bez zemniciho koliku je mozna jen je-li 
vozidlo na tvrde pude a je-li uzemneni krajne obtizne. Impulsni rele se 
pritom zapojuje mezi kostru karoserie a nulovy bod asymetru, ktery tvori 
tri rezistory PEV-20 o odporu 10 kiloohmu. 

Ochranny vypinac pri vzniku napeti vyssim nez 24 V na kostre vozidla 
uvede v cinnost impulsni rele Ri a svymi kontakty uzavre obvod tazneho 
elektromagnetickeho rele, ktere odpoji proudovy jistic. 

Mezi kabel spojujici rele Ri s nulovym bodem asymetru jsou zapojeny 
kontakty rele prepinace typu RPT-100 nebo PE-20, ktere jsou sepnuty. 
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Obr. 85. Deska s automatickou ochranou 995 A 
vypinac osvetleni; 2 - signalizacni tlacitko; 3 - ochranny vypinac: 4,6 - kontrolni svitilna; 5- proudovy 
jistic; 7 - z&suvka; 8 - kontrolni tlacitko; 9 - vypinac osvetleni; 10 - automaticky vypinac site 12 V 





Tento spoj je nutny pro automaticke odpojeni asymetru od civky impulsni- 
ho rele po zapojeni vidlice zemniciho koliku na zemnici svorku. 

Po odpojem vidlice zemniciho koliku se impulsni rele automaticky 
prepne zpet „na asymetr". 

Pri zapojem ochrany bez zemniciho koliku muze dochazet k „falesnym" 
vypnutim. 

Automaticka ochrana se zemnicim kolikem ve srovnani s ochranou bez 
zemniciho koliku je spolehlivejsi a umoznuje selektivitu (sladenost) ochra¬ 
ny pri napajeni nekolika vozidel z jednoho zdroje (elektrocentraly). 

K uvedeni ochranneho vypinace v cinnost pri zapojeni se zemnicim 
kolikem dochazi pri snizeni izolacniho odporu fazi proti karoserii pod 5 ki- 
loohmu a pri zapojeni bez zemniciho koliku pod 80 kilo ohmu. 

Pri napajeni z rozvadece pojizdne elektrocentraly opatrene ochranou 
reaguje na nebezpecna napeti vznikajici na kostre nasledkem zhorseni izo- 
lace v okruhu spotrebicu ochranny vypinac karoserie. Na napeti, vznika¬ 
jici nasledkem snizeni izolace v okruhu od privodu zastrcky ke kontaktum 
privodniho jistice reaguje ochranny vypinac pojizdne elektrocentraly. 

Jestlize ochranny vypinac rozpoji elektricky okruh, je treba nalezt 
usek se snizenym izolacnim odporem a zavadu odstranit. 

Pri provozu je nutne jednou za mesic zkontrolovat izolacni odpor jed- 
notlivych fazi site vzhledem ke kostre. Kontrola se provadi na svorkach 
1, 2, 3, 4, 4a, 5, 6, 7 desky chranice po predchozim odpojem asymetru 
stlacenim jadra civky RL a vypnuti vsech spotrebicu. Izolacni odpor 
must byt nejmene 50 kiloohmu. 

Napajeni z vnejsiho zdroje je mozne trifazovym stridavym proudem 
o napeti 380 V (s nulovym vodicem) nebo 220 V (bez nuloveho vodice) 
z pojizdnych elektrocentral opatrenych chranicem nebo pristrojem pro 
stalou kontrolu izolace. Dale z verejne site prostrednictvim rozvadece 
techto elektrocentral nebo jednorazovym stridavym proudem o napeti 
220 V z pojizdnych elektrocentral nebo z prumyslove site. Sit’ je treba pri- 
pojit ke svorkam R a T privodni vidlici. V tomto pripade pracuje pouze 
automaticka ochrana se zemnicim kolikem. 

Pri pripojeni vnejsiho zdroje je nutno nejdrive prepnout elektricke za- 
rizeni na napeti odpovidajici napeti vnejsiho zdroje. To znamena: 

- sejmout viko desky ochranneho vypinace, 

- prepinac napeti nastavit do polohy „380 V", 

- na proudove svorkovnici prestavit mosaznou spojku ze svorek 4 a- 
na svorky 4-4a, 

- viko desky vlozit zpet a upevnit. 


K prepnuti elektrickeho zarizeni karoserie z napeti 380 V na 220 V 
je nutno: 

- sejmout viko desky ochranneho vypinace, 

- prepinac napeti prestavit do polohy „220 V" , 

- na proudove svorkovnici prestavit mosaznou spojku ze svorek 
4-4a na svorky 4a-5, 

- viko desky vlozit zpet a upevnit. 

Dale je treba vidlici zemniciho koliku pripevnit k uzemnovaci svorce 
„Zem" na schrance pod karoserii a zemnici kolik zarazit do zeme do hloub- 
ky 50 cm. Potom se pripoji privodni kabel k zastrcce „Privod 380/220 V" 
(proudova pojistka must byt pritom vypnuta) a pak k vnejsimu zdroji 
proudu. Vnejsi zdroj proudu se pred zapojenimprivodnihokabele vypne. 

Pri zapnuti vnejsiho zdroje se na desce ochranneho vypinace rozsviti 
leva kontrolni svitilna 4 (obr. 85). Potom se zapne proudovy jistic 3. 

Cinnost ochranneho vypinace se zkontroluje stlacenim tlacitka „kont- 
rola jistice" 8; ochranny vypinac must byt proudovym jisticem vypnut. 
Dale se zkontroluje zapnuti automatickeho vypinace site 12 V 10 na leve 
strane desky a znovu se zapne proudovy jistic (po vypnuti). Pri zapinani 
jistice je nutno packu jistice nejprve prepnout do polohy „Vypnuto" a po¬ 
tom prestavit do polohy „Zapnuto". Teprve nyni je mozne zapnout spo- 
trebice. 

Osvetleni 

Zvlastnosti osvetleni skrinove karoserie K 66 je napajeni stropnich 
svitilen stridavyrn proudem pres snizovaci transformator. Svitilna pro 
nouzove osvetleni muze byt napajena jak stridavyrn proudem, tak i prou¬ 
dem z akumulatoru vytapeni. Jestlize elektricka sit’ vozidla neni pripojena 
k vnejsimu zdroji, nesmi byt vytapeci zarizeni a pomocna svitilna zapnuty 
cKHe nez 6 hodin (vybiti akumulatoru). 

K zapnuti osvetleni, napajeneho ze site 380 nebo 220 V je treba zapnout 
proudovy jistic 3 (obr. 85), prepinac 9 na desce prepnout do polohy „od 
trunsfoimatoru", zapnout vypinac osvetleni 1 na desce a zapnout vypinac 
pomocne svitilny na desce zastiraci svitilny. 

K zapnuti pomocne svitilny, neni-li napojen vnejsi zdroj, je nutno 
prepnout prepinac svetel 9 na desce do polohy „od akumulatoru" a za¬ 
pnout vypinac na desce zastiraci svitilny. 

Bezpecnostni opatreni 

i. Neni pripustne zahajovat praci bez kontroly spolehlivosti automatic¬ 
ke ochrany. Viko desky ochranneho vypinace, jestlize je pod napetim, 
Je zakazano otevirat. 
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2. Na pnvodm'm kabelu se nesmeji vytvaret smycky. Poskozeni pryzove 
izolace kabelu se musi ihned opravit nebo se musf kabel vymenit. Pokladat 
kabel pres pffjezdove cesty a vozovky nenl dovoleno. Jestlize jeto nutne, 
je treba kabel spolehlive chranit pred poskozenim zakopanim nebo prikry- 
tlm prkny. 

3. S elektrickym zafizenim mohou pracovat pouze osoby, ktere je 
dobre znajl a jsou seznamene s bezpecnostnimi pravidly pri pouzivani 
elektrickych zafizeni. 

Vytapeni skrinove karoserie K 66 

Benzinove vytapeci zarizeni 030 (obr. 86) je umisteno ve specialni 
schrance karoserie vpredu vpravo. 

Pristup k zarizenl 1 usnadnuje viko schranky, otevirajici se smerem 
dolu. Vzduch je privaden vzduchovodem 2. V horni casti vzduchovodu 
je clona 6, ktera umoznuje nasavani vzduchu jak zvenci, tak i zevnitr. 
Ma-li byt nasavan vzduch zvenci, je nutno rucnim koleckem 9 otacet do- 
prava na doraz. Jestlize je clona ve stredni poloze, je nasavan vzduch sou- 
casne zvenci i ze skrine karoserie. 

Vzduch je od zarizenl privaden do karoserie hubici S na podlaze. 

Vyfukove plyny ze zafizeni jsou odvadeny ventilatorem 3 a A odsavacim 
potrubim 10. Horni a dolni dil potrubi je spojen prirubami. Pred zateka- 
nim dest’ove vody a padanim snehu do ventilatoru je jeho vyfukove hrdlo 
chraneno uzaverem 4, ovladanym tahlem 5. 

Pri nizkych teplotach a pri potrebe rychlejsiho prohrati karoserie je 
vhodne clonu 6 nastavit pro nasavani vzduchu zevnitr. Doha nepretriteho 
provozu nesmi byt delsi nez 2,5 az 3 hodiny. Po teto dobe je nutno nastavit 
nasavani vnejsiho vzduchu. 

Pred zapnutim topneho zarizenl je nutno otevrit uzaver ventilatoru 
potrubi nuceneho odsavani pootocenim pojistky 7 tahla 5 doleva o 90 J 
stahnutim do spodni krajni polohy a pootocenim o 90° doprava. 

Cinnost topneho zarizenl je treba neustale sledovat. Pri jakychkoliv 
odchylkach od normalni cinnosti, zjistenych podle vnejsich priznaku 
(nadmerne koureni, vytekani paliva z prepadove trubky, prudke A snizeni 
otacek apod.), se musi zarizenl vypnout. Opetovne zapnuti je pripustne 
az po odstraneni poruchy a po zhasnuti kontrolni svitilny. 

Ventilator odsavaciho potrubi se zapina soucasne s ventilatorem topeni. 
Pri jeho poruse je zakazano zarizenl zapinat. 

Elektrickou energii dodava pro zarizenl akumulator vozidla nebo zvlast- 
ni akumulator umisteny ve schrance pod karoserii, popr. (prostrednictvim 
menice VSA - 10) vnejsi zdroj o napeti 220 nebo 380 V. Menic VSA -10 



Obr. 86. Vytapeni karoserie vytapecim zarizenim 030 

1 - benzinov6 vytdpeci zafizeni 030; 2 - vzduchovod; 3 - ventilator; 4 - uz&vSr; 5 - tahlo; 6 - clona; 7 - po- 
jistka; 8 - hubice; 9- rucni kolecko; 10 -ods&vaci potrubi 


muze pracovat paralelne s akumulatorem. Jestlize ve schrance pod karo¬ 
serii neni akumulator, je treba kladny privod odizolovat od kostry karose¬ 
rie. 
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1 - spfnac usmernovace VSA - 10; 2 - ampermelr; 3 - kontrolni svitilna; 4 - rele; 5 - automaticky vypinac 
site 12 V; 6-prepinac; 7 - kontrolni spirala 

Zapinani topneho zarizeni 030 

Nejdffve je treba pri napajeni z vnejsiho zdroje zapnout spinac 1 
na ovladaci desce na zadnim panelu karoserie (obr. 87) a zapnout automa¬ 
ticky vypinac 5. Prepinac 6 prepnout do polohy „Zhaveni" a po dobu 15 
az 30 sekund zhavit svicku. V teto poloze prepinace se zaroven zapne a za- 
cne pracovat elektromotor topneho zarizeni a elektromotor ventilatoru 
odsavaciho potrubi. 

Potom se prepinac 6 prepne do polohy „Cinnost". Pri teto poloze dale 
pracuji elektromotory, zhavi se zhavici svicka a zacina pracovat benzinove 
cerpadlo. Benzin se ve spalovaci komore zapali zhavici svickou a probiha 
neprerusovane horeni. 

Po 45 az 60 sekundach od pocatku horeni vypne cidlo zhavici svicku 
a na ovladaci desce se rozsviti kontrolni svitilna. 


Topne zarizeni se vypina prepnutim prepinace 6 na ovladaci desce 
do polohy „ Vypnuto". Pritom se vypne a prestane pracovat benzinove cer¬ 
padlo; elektromotory vsak pracuji dale, provetravaji spalovaci komoru, 
ze ktere se odstrani benzinove pary a zbytky plynu, a ochladi se vymenik 
tepla. Po snizeni teploty ohrivaneho vzduchu se uvede v cinnost cidlo, 
ktere vypne elektromotory, a kontrolni svitilna zhasne. Topeni lze znovu 
zapnout az po zhasnuti kontrolni svitilny. 

K uplnemu vypnuti vytapeciho zarizeni je zapotrebi vypnout auto¬ 
maticky vypinac site J. 

Pri prehrati topeni se uvede v cinnost cidlo a rele 4 vypne benzinove 
cerpadlo. Opetovne zapnuti topeni je mozne az po odstraneni priciny pre- 
hrati stlacenim cerveneho tlacitka uprostred vika rele 4. 

Dobijeni akumulatoru ze site 220 nebo 380 V pomoci selenoveho 
usmernovace VSA - 10 se uskutecnuje po zapnuti vypinace site 5 (obr. 87) 
u spinace 7. Rucicka ampermetru 2 ukazuje hodnotu nabijeciho proudu. 

Elektricke zarizeni cele soustavy je treba pravidelne kontrolovat. Kont- 
roluji se hlavne sroubove spoje a ostatni spojovaci dily, podle potreby 
se zbavuji rzi a produktu oxidace a prezkousi se jejich spolehlive dotazeni 
a zajisteni pruznymi podlozkami. 

Naftove topne zarizeni OV-65 

Pristup k zarizeni 1 (obr. 88) je umoznen vikem skrine, oteviratelnym 
.smerem dolu. Dily jsou obdobne s topenim 030 (srovnani obr. 90 a obr. 
95). Odebirani ohrivaneho vzduchu zvenci nebo zevnitr je naprosto shod- 
ne prave tak i pouzivani ventilatoru a zakaz provozu zarizeni pri jeho po- 
skozeni. Stejne je i napajeni kontrolnich pristroju a zhavici svicky elektric- 
kou energii z akumulatoru nebo z vnejsiho zdroje. 

Post up pri zapinani topneho zarizeni OV-65 

1. Zkontrolovat mnozstvi paliva v nadrzi., otevrit uzaviraci kohout pa- 
livove soustavy (pod telesem zarizeni) a packu na telese naftoveho topneho 
zarizeni prestavit do polohy „Topeni". 

2. Vypinac 5 (obr. 89) nastavit do polohy „Zapnuto", pricemz zacne 
pracovat elektromotor ventilatoru odsavaciho potrubi. Zapojenim spinace 
zhaveni 8 se kontrolni spirala 7 na ovladaci desce rozzhavi do jasne cer- 
vene barvy. 

3. Po uplynuti 30 sekund prepnout prepinac 6 do polohy „Male otac- 
ky". Tim se uvede v cinnost elektromotor. Za 30 sekund po zapnuti elekt- 
romotoru vypnout zhaveni. Jestlize se po uplynuti 2 minut po zapnuti 
motoru nerozsvitizelene svetlo 3 „Cinnost", must se spousteni opakovat. 





Obr. 88. Naftove topne zarizeni OV-65 

1 - zarizeni OV-65; 2 - hubice; 3 - tahlo; 4 - uzaver; 5 - ventilator; 6 - clona: 7 - pojistka; 8 - vzduvlm 
vod; 9- rucni kolecko; 70-odsavaci potrubi; 77 -skrin zarizeni 


4. Po uplynuti 10 az 15 minut od pocatku topenl na snlzeny vykon 
a po dosazenl pravidelneho horenl muze se zarizeni zapnout na pin v 
vykon prepnutlm preplnace 6 do polohy „Plne otacky". 

Poznamka: Pri teplotach pod minus 20 °C, kdy se elektromotor pri snl 
zenem vykonu nerozebehne na dostatecne otacky, je dovole- 
no zarizeni zapnout na piny vykon. 



Obr. 89. Ovladaci deska zanzeni OV-65 

7-spinac usmernovace VSA-10; 2 - ampermetr; J-kontrolni svitilna: 4 -rele; 5 - automaticky vypinac 
site 12 V; d-prepinac druhu provozu; 7-kontrolni spirala; S - spinac zhaveni 

Vypnutl topneho zarizeni 

1. Preplnac 6 se prestavi do polohy „Male otacky". Po uplynuti 
2 az 3 minut se vypinac 5 prepne do polohy „Vypnuto". Elektromo¬ 
tor topeni a elektromotor ventilatoru odsavacilio potrubi prestane pra- 
covat a zaroven zhasne kontrolni svitilna 3 . 

2 . Prepinac 6 se nastavl do neutralni polohy, clmz se vytapecl zanzeni 
pripravl pro dalsi pouzitl. 

Pred vypnutim zanzeni je ucelne (nedochazi tak ke koureni) premsit 
prlvod paliva a nechat zanzeni 2 az 3 minuty pracovat s packou v poloze 
„ Topeni"a pak packu prepnout do polohy „ Yetrani". Po zhasnuti kontrolni 
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svltilny 3 vypnout elektromotor prestavenlm preplnace 6 do neutralnl 
polohy. 

Zarizenl je mozno znovu uvest do provozu po uplynutl 10 az 15 minut 
(po ochlazenl). Pri nedodrzenl teto zasady dochazl k detonaclm a vysle- 
havanl plamene z potrubl. 

Poznamka: Jestlize je zarizenl pouzito k vetranl, musl byt clona na vzdu- 
chovodu nastavena do polohy „Odber vzduchu zvencl" 
(obr. 88). 

Montaz specialniho zarizenl do karoserie 

1. Montaz stroju a jineho zarizenl do karoserie se provadl jejich upev- 
nenlm k podlaze, podbehum kol a rovnez k panelum sten a strechy. 

Podlahu karoserie je mozno zatlzit hmotnostl 700 kg/m\ Hmotnost 
karoserie a zarizenl spolu s naradlm, osadkou a vybavou nesml prekrocit 
dovolene zatlzeni vozidla. Agregaty, aparatura a jine zarizenl karoserie 
musl byt rozmlsteny tak, aby zatlzeni jednotlivych naprav neprekrocilo 
povolenou mez. 

Tezka strojnl zarizenl se upevnujl srouby k prlckam rostu. 

Lehke zarizenl (o hmotnosti do 200 kg) je dovoleno pripevnovat srou¬ 
by prlrno k podlaze karoserie. Srouby se musl podlozit kovovymi podloz- 
kami o prumeru nejmene 80 mm. 

2. Podbehy kol jsou konstruovany pro umlstenl a upevnenl zarizenl 
jehoz hmotnost nepresahuje 200 kg u karoseril K 66. 

3. Panely sten (krome zadnl) a stropu karoserie umoznujl upevnenl 
zarizenl o hmotnosti neprevysujlcl celkove prlpustne zatlzeni panelu 150 kg 
u karoseril K 66. 

Zatlzeni panelu nesml presahnout 50 kg na kazdy metr delky karoserie. 

K upevnenl zarizenl musl byt panely opatreny mlstnlmi vyztuhami 
ve forme drevenych vlozek nebo vlozek s kovovymi deskami vlepenymi 
do penoplastu mezi vnitrnl a vnejsl plast’ jiz pri vyrobe panelu. 

V prlpade potreby muze byt zarizenl upevneno pomocl specialnlch 
drevenych kruhovych zavitovych vlozek o prumeru 50 az 60 mm, opatre- 
nych kovovymi deskami nebo bez techto desek. Vlozky se vlepujl ze strany 
preklizkoveho plaste specialnlm lepidlem. Zarizenl se pripevnuje srouby 
nebo vruty. 

4. Ve vyjimecnych prlpadech, kdy je zapotrebl k panelum pripevnit 
dopliikove zarizenl, pro ktere nebylo pri vyrobe pamatovano s montaz! 
vlozek, je prlpustne provest upevnenl tohoto zarizenl pomocl vrutu (do 
dreva), pod jejichz hlavy se vkladajl podlozky vetslho prumeru. 


Pravidla osetrovani a provozu 

1. Pred vyjezdem je treba zkontrolovat stav a ulozenl karoserie, sprav- 
nou cinnost zamku, dverl, vik a oken, upevnenl nahradnlho kola a sklop- 
nych schodu. 

Zjistene poruchy a zavady se odstranl. 

Za jlzdy nenl prlpustne otevlrat dvere a prulezy, vlka priilezu musl byt 
uzamcena. 

2. Pri montaznich a provoznlch praclch je zakazano tlouci do povrchu 
panelu kladivem nebo jinych naradlm, aby nedoslo k poskozenl plaste. 

Vnejsl povrch karoserie se otlra a cist! hadry namocenymi ve vode. 
Pouzlvat na cistern povrchu karoserie benzln, aceton a jina organicka 
rozpoustedla nenl prlpustne. 

Pri mytl karoserie nenl prlpustne ponechavat vodu v ramech dverl, 
prulezu a oken a rovnez ve schrance na ulozenl vystroje vojaku a ve schran- 
ce topenl. 

Je treba dbat na uplne dotazenl matic, upevnujlclch karoserii k ramu 
a pravidelne je dotahovat. Zaroven je treba kontrolovat dotazenl matic 
tlumlclho zarizenl (pruzina musl byt stlacena na delku 160 mm). Provoz 
bez tlumlclho zarizenl nenl prlpustny. 

3. V prubehu provozu i skladovanl je zadoucl systematicky provadet 

osetrovani nabarvenych povrchu. V prlpade, ze je zjisteno poskozenl na- 
teru, musl byt poskozena mlsta prebarvena nebo musl byt cela karoserie 
prestrlkana barvou prlslusne znacky a odstlnu. i 

Pri zjistenl koroze se rezava mlsta ocisti smirkovym platnem. Na ocis- 
tene mlsto se stetcem nebo strikacl pistol! nanese nejdrive zakladova barva 
a po zaschnutl se prebarvl barvou prlslusne znacky a odstlnu. 

4. Povrch trubkoveho drzaku schodu se pravidelne maze mazaclm 
tukem, aby nedoslo k jeho rezivenl. Zavesy dverl, oken, kloubove spoje 
schodu a drzaku nahradnlho kola se rovnez musl pravidelne mazat. 

5. Pro zajistenl stale prachotesnosti a vodotesnosti je treba podle stup- 
ne opotrebenl vymeiiovat pryzove tesnenl dverl, oken, prulezu, schranek 
apod. 

6. Jestlize je zamontovano filtracnl a ventilacnl zarizenl, musl se nejmene 
jednou za 6 meslcu provadet kontrolnl zkouska tesnosti merenlm pretlaku 
vzduchu v karoserii a vizualnl prohlldkou. Hodnota pretlaku musl byt 
nejmene 196,1 Pa (20 mm vodnlho sloupce) pri dodavce 50 m 3 vzduchu 
za hodinu. 

Vizualnl prohlldkou se zaroven zkontroluje tesnenl dverl, oken, pru¬ 
lezu, podbehu kol, pruchodky elektrickych kabelu, potrubl apod. Potom 
se metodou „zadymovanl" nebo plamenem svlcky zjistl skryta netesna 
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mista. Pri kontrole metodou „zadymovani" se nejdrive uvnitr karoserie 
zapali dymova nalozka a zapne se filtracni a ventilacni zarizeni. V netesnych 
mistech unika kour. Uplnejsi zjistenl netesnosti se provadi pfilozenim 
plamene zapalene svicky zvenci karoserie. U netesnych mist se plamen 
odkloni nebo zhasne. 

Pricinou unikani vzduchu muze byt ztrata pruznosti tvaroveho tesneni 
zestarnutim pryze nebo mechanicke poskozeni (odstavani) tesneni, popr. 
seschnuti tesniciho tmelu nebo tesniciho pasku. 

Zjistena netesna mista je vhodne oznacit kridou a tesneni vymenil 
(cele nebo jednotlive dily). Mezery v mistech styku profilu nejsou pripust- 
ne. U clony topeni apod, lze zavadu odstranit prilepenim podlozky z mecho 
ve pryze. Tesnost styku panelu karoserie je mozne obnovit vlozenim tesne¬ 
ni z dvojiteho pasku nebo snur o prumeru 4 az 5 mm z tesniciho tmelu, 
ktere se pouzivaji k utesneni uhelniku a list. 

9. Filtracm a ventilacni zarizeni FVUA-100 N-12 

Filtracni a ventilacni zarizeni FVUA-100 N-12 je urceno k ochrane 
osadky pred radioaktivnim prachem, otravnymi latkami a biologickymi pro 
stredky. Zarizeni je konstruovano pro provoz pri teplote vzduchu ±50 °C, 
a relativni vlhkosti 95 %. Je umisteno na vnejsi strane skrinove karoserie. 

Pretlak zabranuje vniknuti znecisteneho vzduchu. Tim je umoznen 
pobyt osadky ve skrinove karoserii bez pouziti ochrannych prostredku 
jednotlivce. 

Uplne filtracni a ventilacni zarizeni F VUA-100 N -12 se sklada z hrubeho 
filtru PFA-75 M, absorpcniho filtru FPT-200 M, ventilatoru EV-75-12, 
odrusovaciho filtru FR-81-F, kontrolni desky FR 81 F a prislusenstvi. 

Hlavni technicke udaje 
Vykon 

Pretlak na vystupu 
Napajeci napeti 
Prikon 


Hruby filtr PFA-75 M 

Konstrukce filtru zabezpecuje jeho ochranu pred strikajici vodim. 
Filtracni kazeta je s telesem spojena srouby. Mezi stycne plochyje vlozeno 
pryzove tesneni. 

Na predni stene telesa je upevneno ochranne vicko, ktere zabranuje 
vnikani usad do kazety. Vnejsi vzduch vstupuje pod ochranne vicko 


l,52az0,15m 3 .s'‘ 

(100 - 10 m’/h) 
nejmene 295 Pa (30 kp/m 2 ) 
12 ±1 V 
120 W 
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Obr. 90. Schema filtracniho a ventilacniho zarizeni 
1 -hruby filtr PFA-75 M; 2 - ventildtor EV-75-12; 3 - absorpcni filtr FPT-200 M 

avstupnim otvorem telesa vchazi do filtracni kazety. Pri pruchodu filtracni 
kazetou je zbavovan castic radioaktivniho prachu. 

Na tabulce, pripevnene na telese je uveden odpor hrubeho filtru 
pri vykonu 1,25 m 3 . s' 1 (75 m 3 /h). 

Pri skladovani a preprave se vstupni otvor uzavira uzaverem, vystupni 
otvor uzaverem a pryzovymi podlozkami. 

Vzduch dale postupuje do absorpcniho filtru, kde je cisten od otrav- 
nych, biologickych a radioaktivnich latek a vzduchovodem je odvaden 
do skrinove karoserie. 

Absorpcni filtr FPT-200 M tvori valec, ve kterem je umistena proti- 
dymova vlozka a sorpcni cast. 

Pri praci filtru vchazi vnejsi vzduch po ocisteni ve hrubem filtru do 
absorpcniho filtru, prochazi protidymovou vlozkou, kde je zbaven radio¬ 
aktivniho prachu, biologickych prostredku, jedovatych latek a mlhy. Po- 
tom prochazi sorpcni casti, kde je zbaven otravnych latek a vychazi boc- 
nim otvorem. 

Na telese absorpcniho filtru je uveden odpor pri vykonu 3,3 m 3 . s' 1 
(200 m 3 /h). 

Pri skladovani a preprave je nutne vstupni a vystupni otvor absorpcni¬ 
ho filtru uzavrit zatkou s pryzovymi vlozkami. 

Ventilator EV-75-12 (obr. 94) slouzi k nasavani vnejsiho vzduchu 
a kjeho prosavani pres filtracni vlozky. 
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Obr. 91. Hruby filtr PFA-75 M 

1 - teleso flltru; 2- viko; 3 - vi'cko; 4 - kazeta FKA-75 M; 5 - pritazny sroub; 6, 7- uzaver; 8, 9 - tesnenf; 

10 -matice; 77-sroub 

Odrusovaci filtr FR-81-F je urcen k ochrane radiove aparatury pred 
pomchami, vytvarenymi elektromotorem ventilatoru. 

Kontrolnl deska (obr. 95, 96) 

Kontrolnl desku tvorl panel, na kterem jsou namontovany dva tlako- 
mery TDM-60, jistic AZS-40, konektorovy spoj pro pripojem elektricke- 
ho ventilatoru k slti a tabulka pro prepocet udaju tlakomem na vykon 
zanzenl. 
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Obr. 92. Filtracni kazeta FKA-75 M 
7 - teleso; 2 - filtr/ 3- viko 






S'ZfZ9l 




Merici pristroj TDM-60 s napisem „Vykon" je spojen pryzovymi 
hadickami s vyvody vzduchovodu pred a za clonkou a ukazuje rozdil 
tlaku v Pa (kp/m 2 ). 

Pristroj s napisem „Tlak" je spojen s atmosferou vyvodem na stene 
skfinove karoserie a ukazuje pretlak vzduchu v Pa (kp/m 2 ). 

Obsluha filtracniho a ventilacniho zarizeni 

Priprava filtracniho a ventilacniho zarizeni kprovozu spociva v kontrole 
elektromotoru a napeti site kratkodobym zapnutim spinace AZS-40, 
kontrole cinnosti uzaveru, ktery se musi snadno bez vaznuti otacet (po 
kontrole uzaver uzavrit), kontrole nulove polohy rucicek tlakomeru, do- 
tazeni sroubovych spoju, stahovacich objimek pryzovych spojek a pro- 
hlednuti upevneni pryzovych hadicek na vyvodech tlakomeru, clonky 
a vyvodu pretlaku. 
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Obr. 95. Zapojem kontrolni desky 

7-kontrolm pristroj TDM-60; 2-koncovka; 3 - clona; 4-vzduchovod s uzaverem; 5-jistic AZS-40; 

6 - konttoJni deska; 7 - pryzova hadicka 

Obsluhovat zafizeni muze osadka, ktera byla se zafizenim seznamena 
v rozsahu teto pfirucky. 

Celkova doba cinnosti zafizeni pritom nesmi presahnout 200 hodin 
pri probehu vozidla nejvyse 25 000 km. 

Doba cinnosti zafizeni a celkovy probeh kilometru musi byt zapsany 
do provozniho sesitu. K vetrani se zafizeni smi pouzivat pouze tehdy, 
jestlize je v okolnim vzduchu prach a vetrani je nezbytne nutne. 

Spousteni filtracniho a ventilacniho zafizeni 

Nejprve se zapne ventilator spinacem AZS-40 a otevfe uzaver, aby 
byl docilen vykon, ktery lze nastavit pomoci meficiho pfistroje a pfepocet 
ni tabulky umistene na kontrolni desce. Potom se pevne uzavfou dvefe, 
prulezy a okna. 

Provoz zafizeni je tfeba kontrolovat na kontrolni desce. 

K vypnuti filtracniho a ventilacniho zafizeni je nutne vypnout 
elektricky ventilator a pevne uzavfit uzaver na vystupnim vzduchovodu. 
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Obr. 96 . Kontrolni deska 

- panel; 2 - kontrolni pfistroje; 3 - jistic; 4 - konektorovy spoj: 5 - vyvod; 6 - tabulka 





Pri provozu zarlzenl je treba pravidelne po ujetl 5 az 6 tisic kilometru, 
ale nejmene dvakrat za rok, provest kontrolu technickeho stavu. 


Zakladnl kontrola technickeho stavu 


Por. 

CIS. 

Kontrola 

Technicke podminky 

1 

Upevneni PFA-75 M, RV-75-12, 
FPT-200 M, kontrolni desky, FR-81-F, 
drzakn 

Spojovaci srouby nesmeji byt 
uvolneny 

2 

Dotazeni stahovaclch objimek na pry- 
zovych spojkach 

Spoje musi byt pevne dotazeny 

3 

Absorpcni filtr FPT-200 M 

Nesmi byt prorazeny a mit pro- 
mackliny o hloubce 8 mm a vice. 
Nesmi byt rezavy, mit poskozene 
oznaceni a nater 

4 

Merici pristroj TDM-60 

Rucicka musi byt v nulove polo- 
ze 

5 

Cinnost FVA-100 N-12 

Po uvedeni do chodu musi mit 
vykon 100-10m 3 /h 


Kontrola tesnosti zafizeni FVA-100 N-12 

Nejdrlve se zapne elektricky ventilator a otevre se uzaver a vystupnl 
Cash zafizeni. Dale se zkontrolujl spoje umlstene na sac! casti az k venti- 
latoru plamenem svlcky, zapalky nebo koure cigarety. 

Pevne se uzavre uzaver na vystupu zarlzenl a zkontrolujl se spoje umis¬ 
tene na vytlacne casti za elektrickym ventilatorem mydlovym roztokem. 

Filtracnl a ventilacnl zarlzenl namontovana v ulozenych skffnovych ka 
roserilch musl byt rovnez ulozena. Pri ukladanl je treba sejmout ochrannr 
vicko a na vstupnl otvor difuzeru namontovat uzaver ulozeny v souprave 
nahradnlch dilu, naradl a prlslusenstvl. 

Ochranne vicko se nasadl na puvodnl mlsto a upevnl maticemi, uzaver 
na vystupnlm otvoru vzduchovodu se pevne uzavre a vypne se splnac 
AZS-40. Potom se hermeticky uzavre vyvod „ + " kontrolnlho prlstroje 
pretlaku pryzovou hadickou namontovanou na telese, jejlz konec je treba 
odpojit od vyvodu. 

Kontrolu praceschopnosti ulozeneho zarlzenl je treba provest dvakrat 
za rok vnejsl prohlldkou a uvedenlm zarlzenl do provozu na dobu 10 az 15 
minut. 


Zavady a poruchy filtracniho a ventilacnlho zafizeni a jejich odstranenl 


Zavada (porucha) 

Pravdepodobna pricina 

Zpusob odstraneni 

Uvolnene matice, srouby 
upevnujici PFA-75M, 
KV-75-12, kontrolni des- 
ku, FR-81-F, drzaky, 
vzduchovody a srouby 
pasku FPT-200 M. Uvol- 
neni stahovaci objimky na 
pryzovych spojkach. Vznik 
nadmerneho hluku 

Chveni karoserie, spatne 
dotazene matice 

Matice, sroub v, apod, 
dotahnout 

Ventilator nelze uvest do 
chodu 

Poskozeny elektricky ka- 
bel 

Poskozene vinuti elektro- 

motoru 

Nalezt misto preruseni ka- 
belu, kabel spojit a zaizo- 
lovat 

Motor vymontovat a pre- 
dat do opravy 

Ventilator bezi, ale je 
hlucny 

Uvolnena matice obezne- 
ho kola ventilatoru 
Poskozene lozisko 

Matici dotahnout a pojis- 
tit 

Elektromotor vymontovat 
a predat do opravy 

Uzaver vzduchovodu se 
neotaci 

Ohnuty sroub nebo po¬ 
skozeny zavit 

Opravit 

Pryzove spojky maji trh- 
linky 

Mechanicke poskozeni 

Opravit zpusobem pouzi- 
vanym pri oprave pryzovy- 
vych vyrobku. Docasne je 
dovoleno omotat poskoze- 
na mista izolaci 


Vymenu filtracnl kazety hrubeho filtru je nutne provest po pro- 
jitl skladovacl doby pri skladovanl ve skladech nebo v dlouhodobe uloze- 
nem vozidle (nejvyse 5 let), pri zmensenl vykonu, jestlize mnozstvl do- 
davaneho vzduchu je mens! nez 6 m 3 /h na osobu i pri minimalnlm pre- 
tlaku stanovenem pro skrlnove karoserie a po odmorenl a dezaktivaci 
skrliiove karoserie. 

Pri vymene je treba nejdrlve odsroubovat pojistne matice a prltazne 
srouby na telese filtru. Potom se odsroubuji matice sklopnych sroubu 
u sejme se vlko hrubeho filtru, teleso hrubeho filtru se zbavl prachu. Vlozl 
se nova filtracnl kazeta, nasadl se vlko filtru, zasroubujl se matice sklop¬ 
nych Sroubu, rovnomerne se dotahnou srouby a nasroubujl pojistne matice. 

Vymenu absorpcnlho filtru je nutne provest po projitl skladovacl 
doby (nejvyse 5 let), po probehu 25 000 km vozidla pri zjistenl uhelneho 
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I - klic k od vzdusneni brzd a uzavirad kolovy kohout centralniho husteni pneumatik; 2 - klic na matici vika 
cistice oleje; 3 -klic na serizovaci sroub hridele rizeni; 4 - klic na matice kolj 5 -montazni paka a tycka 
zvedaku; 6 -klic na svicky a upevnovaci matice podavaciho cerpadla; 7 - klic na matice vyiuku: 5- klic 
na matice hlav kol; 9 - klic na matice trmenu per; 10 - klic na matice kulovych oper a upevneni hridelu kol; 

II -klic na matice hlav valcu a vystredniku brzdovych celisti; 12 - sroubovak na zatky tahla rizeni a upev- 

novacich sroubu brzdovych bubnu; 13 - montazni paka 

prachu v skrinove karoserii (vizualmm), po odmorovani a desaktivaci 
skrinove karoserie nebo podle pokynu chemickeho nacelnika nebo pri- 
meho nadrizeneho po cinnosti v zamofenem terenu. 

Pri vymene absorpcniho filtru je treba nejdrive uvolnit zavlacku objim- 
ky pryzove spojky na vystupnim hrdle filtru, vysroubovat srouby a odpojit 
vstupnt hrdlo. Potom se odsroubuji srouby pasku a sejme se filtr z drzaku, 
odpojt se vystnpnt hrdlo a otvory se uzavrou uzavery sejmutymi z noveho 
absorpcniho filtru. Na novy filtr se pripojt vystupni hrdlo a namontuje na 
drzaky, vystupni hrdlo se zasadt do volneho konce spojky a dotahne se 
stahovact objtmka. Potom se vstupnt hrdlo s prtrubou pripojt k filtru 
a filtr se pripevnt uptnactmi paskami k drzakum. 

Po vymene absorpcniho filtru a hrubeho filtru je nutne zkontroloval 
cinnost zartzent a tesnost spoju. 

10. Vybava vozidla 

Souprava naradt ridice umoznuje technicke osetrovant vozidlu 
a provadent nutnych oprav. Krome teto soupravy je vozidlo vybaveni) 
dalstm zartzentm a pomuckami pro zajistent radneho provozu. 


Seznam vybavy vozidla 


Nazev 

Pocet 

kusu 

Umistem 
ve vozidle 

Zamecnicke kladivo s nasadou 

1 

Schranka pro naradt 

Otevreny oboustranny klic 8 X 10 

1 


Otevreny oboustranny klic 10 X 12 

1 


Otevreny oboustranny klic 14 X 17 

1 


Otevreny oboustranny klic 17 x 19 

1 


Otevreny oboustranny klic 22 X 24 

1 


Zastrcny klic (imbus 6hranny) 22 

1 


Specialni ctyrhranny klic 

1 


Klic na matice kol 38 X 24 

1 


Sroubovy klic 32 

1 


Klic na kontakty 

1 


Klic na svicky 14 X 22 

1 


Ockovy klic 14 

1 


Ockovy klic 17 x 19 

1 


Ockovy klic 19 X 22 

1 


Ockovy klic 24 X 30 

1 


Klic naboje kola 82 

1 


Klic rotoru cistice oleje 

1 


Klic vzduchoveho ventilu naboje kola 

1 


Sada specialnich klicu 

1 


Prubojmk 4 X 95 

1 


Rukojet’ ke klicum 10 X 150 

1 


Plochy zamecnicky sekac 

1 


Kombinovane kleste (neizolovanc) 180 

1 


Maly sroubovak 

1 


Velky sroubovak 

1 


Vyhnuty sroubovak 

1 


Ihadices koncovkou pro husteni 

pneumatik 

1 


Pakovy mazaci lis 

1 


Nastavec pro mazani krizovych kloubu 

1 
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Nazev 

Pocet 

kusu 

Umisteni 
ve vozidle 

Pokryvka chladice 

i 


Tazne lano s oky 

i 

Za budkou ridice 

Zenijni lopata s nasadou 

i 

Pod valnikem (skrinovou karo- 
serii) 

Krumpac s nasadou 

i 


Souprava pro svetelne zastirani 

- sovetske vyroby 

6 

Na predni casti budky ridice 

- ceskoslovenske vyroby 

4 


Pila brichatka 

1 

Nade dvermi skrinove karoserie 

Hustilka s hadici 

1 


Nahradni kolo 

1 


Pokryvka kapoty 

1 


Pokryvka sedacky ridice 

1 


Plachta (u valniku) 

1 


Plachtove oblouky (u valniku) 

5 


Klic ke spinaci skrince 

2 


Klic od dveri budky ridice 

2 


Pevny kontakt 

1 


Pohyblivy kontakt 

1 


Membrana benzinoveho cerpadla 

1 


Zapalovaci svicka s tesnenim 

2 


Ucpavka privodu vzduchu k pneuma- 
tikach 

2 


Izolacni tkanice 

1 


Drat 1,6 X 250 

6 


Hadicka k odvzdusneni brzd 

1 


Obal na naradi 

2 


Provozni sesit 

1 


Obal na doklady ridice 

1 



Nazev 

Pocet 

kusu 

Umisteni 
ve vozidle 

Montazni paka 

1 

Schranka pro naradi 

Vulkanizacni sverka 

1 


Souprava na lepeni 

1 


Hydraulicky zvedak s pakou, 5 t 

1 


Zakladad klin 

1 


Matice kol 

2 


Drevena podlozka 

1 


Prenosny vystrazny trojuhelnik 

1 


Cerpadlo na rucni cerpanl benzinu 

1 


Platene vedro na vodu 

1 


Nadoba na olej 

1 


Kanystr na PH 

1 


Nastavec ke kanystru 

1 


Zarovky 12 V 50/40 W 

1 


21/6 W 

1 


21 W 

1 


3 W 

1 


1,5 W 

1 


Montazni svltilna s kabelem a zarovkou 

1 


Plechove pouzdro na zarovky 

1 


Kllnovy remen k alternatoru a cerpadlu 
chladicl kapaliny 

1 


Kllnovy remen ke kompresoru a cer¬ 
padlu posilovace rlzenl 

1 


Tesnenl vlcka odkalovace (v palivovem 
potrubl) 

1 


Pryzove tesnenl 

1 


Roztacecl klika 

1 

Budka ridice 

Haslcl prlstroj, 2 kg 

1 


Lekarnicka v pouzdre 

1 


Platene luzko 

1 


Porazecl sekera s nasadou 

1 
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K ulozeni naradi jsou dodavany dve brasny na naradi. 

Zvedak 

Olejovy zvedak z vybavy vozidla ma nosnost 5 t (obr. 98). 

Pri zvedani kola vozidla je treba zvedak vlozit pod napravu poblize 
zvedaneho kola, pri malo unosnem terenu podlozit pevnou deskou. Sroub 
zvedaku 2je treba rucne vysroubovat, aby se koncovka 1 oprela o zvedanou 
napravu. Uzaviraci jehlu 7 uplne zasroubovat doprava (ve smeru pohybu 
hodinovych rucicek), tycku zvedaku nasadit do objimky 4 a kyvanim tycky 
vytlacit pist zvedaku na potrebnou vysku. Jestlize zvedak nepracuje, je 
treba provest nekolik zdvihu tyckou pri povolene jehle 7, aby se odstranil 
vzduch ktery pronikl do pracovniho prostoru. 
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Obr. 98. Zvedak 

1 - koncovka; 2 - sroub; 3 - pracovni pist; 4 - objimka; 5 - zdtka; 6 - vytlacny plunzr; 7 - uzaviraci jehla 

Pri spousteni pomalu otevrit uzaviraci jehlu otocenim doleva (proti 
pohybuj hodinovych rucicek). 

Pri pouzivani zvedaku a jeho skladovani musi byt dodrzovany tyto 
zasady: 


1. Pod vozidlem se nesmi pracovat, je-li zvednuto zvedakem. Jestlize 
je to nutne, musi se pod napravu podlozit pevne a stabilni podpery. 

2. Pri ulozeni zvedaku musi byt sroub zasroubovan, pracovni a vytlac¬ 
ny pist stlacen do dolni polohy a uzaviraci jehla povolena o 1 az 2 otacky. 

3. Zvedak se smi plnit pouze cistym prefiltrovanym olejem ON-1. 
Pouzivat jine oleje a kapaliny (brzdove kapaliny apod.) je zakazano. 

4. Zjistene zavady zvedaku musi byt vcas odstraneny. Prosakovani 
oleje kolem pistu a uzaviraci jehly se odstrani dotazenim matic ucpavek. 
Vytekani oleje ve spojich dilu telesa se odstrani dotazenim hlavy telesa. 
Opotrebene ucpavky se vymeni. 

Porucha v cinnosti zvedaku je zpusobena pritomnosti vzduchu v pra- 
covnim valci, nebo zapadanim ventilu. Je zapotrebi nekolikrat lehce ude- 
rit na paku vytlacneho pistu a potom pokracovat ve zvedani. 

K nezadoucimu vnikani vzduchu do pracovniho prostoru zvedaku 
dochazi pri vysouvani pistu rukou pri uzavrene jehle. 

Neuplny zdvih pracovniho pistu zvedaku je zpusoben nedostatkem 
oleje. Mnozstvi oleje ve zvedaku je treba pravidelne kontrolovat a jestlize 
je oleje ve zvedaku malo, musi se doplnit. Hladina oleje se upravi tak, aby 
sahala k nalevacimu otvoru se zatkou 5. Porucha v cinnosti, krome uvede- 
nych pricin, muze byt tez zpusobena vniknutim necistoty do zvedaku. 
Zvedak se vycisti tim, ze se naplni cistym petrolejem a pri povolene uza¬ 
viraci jehle procerpa. Po procisteni se petrolej odstrani a zvedak se opet 
zaplni olejem. 

Pakovy mazaci lis 

Pakovy mazaci lis (obr. 99) je urcen k rucnimu tlakovemu promazavani 
mazacich mist s mazaci hlavici. 

Valec 8 mazaciho lisu je zasroubovan do telesa 3. V telese je umisten 
pist 7. Obsah Usu je 340 cm 3 maziva. 

Pred pouzitim lisu se musi kolik 11 zatlacit do vyrezu pistu 7, rakojet’ 
10 pootocit a zatlacit. Koncovka 1 lisu se nasadi na mazaci hlavici. Stlace- 
nim rukojeti se natlaci mazivo z dutiny B lisu otvorem A k dutine pistu. 
Kyvavy pohyb paky 6 se prevadi na pist. Pri pohybu pistu nahoru se pro- 
strednictvim otvoru A zaplni prosotor pod pistem mazivem. Pri pohybu 
pistu smerem dolu se tlakem, vytvarenym pistem otevre zpetny ventil 2 
u mazivo postupuje trubkou do koncovky 1, Velkou delkou paky 6 a malou 
plochou pistu se v mazacim listu vytvori tlak 34 MPa (350 kp/cm : ), ktery 
protlaci mazivo do vsech mazanych mist. 

Pri plneni mazaciho lisu novym mazivem je treba nejdrive vysroubovat 
valec 8 z telesa 3. Potom rukojeti 10 vtahnout pist 7 do valce na 1/3 zdvihu 
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a drevenou sterkou naplnit valec lisu mazivem. Pist zatahnout opet na 1/3 
zdvihu a znovu valec zaplnit mazivem. Znovu premistit pist na doraz do horni 
polohy a valec doplnit. Pri plneni je nutno dbat na to, aby ve valci nezustal 
vzduch. Spodnim celem valce lisu se poklepa na drevo (lis se nesmi po- 
tlouci). Jestli-ze do dutiny B vnikne vzduch, porusi se cinnost mazaciho 
lisu. 



Obr. 99. Pakovy mazaci lis 

1 - koncovka; 2- zpetny ventil; 3 - teleso; 4 - plunzr; 5 - tesneni; 6- paka; 7 - pist; 8- valec; 9-tyc; 
10 - rukojci; 11 - koli'k; 12 - pruzina; 13 -nastavec pro mazani knzovych kloubu; A - otvor; B - dutina 


Pri mazani knzovych kloubu je treba na zakladni koncovku mazaciho 
lisu nasadit nastavec pro mazani knzovych kloubu 13. Krizove klouby 
se mazou ridkym olejem, pouzivanym pro mazani prevodovky. Mazaci 
lis pritom neni nutne zbavovat stareho maziva a plnit uplne. Mazaci lis 
je mozno plnit pouze castecne a stare mazivo vycerpat rucni pakou. Jak- 
mile zacne z koncovky vychazet olej, je mozne klouby promazat. 

Cerpadlo na rucnicerpani benzinu 

Pri precerpavani benzinu cerpadlem (obr. 102) je zapotrebi konci 
dlouhe hadice nasazeny na sad hrdlo ponorit do benzinu. Pritom must 
byt cerpadlo postaveno tak, aby sipka na balonku smerovala nahoru. 
Konec kratke hadice se vlozi do nadoby, do ktere ma byt benzinprecerpan. 

Stlacovanim balonku rukou je mozne benzin cerpat do nadoby polo 
zene vyse. Pri precerpavani do nadoby polozene nize je treba, jakmilr 
zacne benzin teci, prevratit balonek Sipkou dolu a benzin potece samospa 
dem (obr. 100 B). 

Po skonceni praci s cerpadlem je treba vypustit zbytky benzinu. 

Pri znecisteni se cerpadlo procisti rucni hustilkou. 
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Obr. 100. Cerpadlo na rucni cerpani benzinu 
1- spona; 2-spona na hadice; J-zavlacka; 4, 8- hadice; 5, 7-ventil; 6- balonek 
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HLAVA 4 

OSETROVANI VOZIDLA 

K zabezpeceni dobreho technickeho stavu a okamzite pohotovosti 
vozidla a odstranem pricin, ktere urychluji opotrebem jeho dilu je nutne 
pouzivat doporucene palivo, maziva a kapaliny potrebne kvality a plnit 
vsechny pozadavky technickeho osetrovani. 

Vcasne splneni celeho objemu praci pri vsech stupnich technickeho 
osetrovani a soucasne odstranem nedostatku zajist’uje bezpecnost provozu, 
znacne snizuje spotrebu nahradnich dilu, zmensuje ztraty pri beznych 
opravach a zvysuje zivotnost vozidla. 

Aby prace technickeho osetrovani byly profylakticke, musi se provadet 
ve stanovene dobe a odpovedne. Technicke osetrovani je nutno provadet 
v podminkach, ktere vylucuji vnikani prachu a necistot dovnitr skupin 
a podskupin vozidla. 

Provadeji se tyto stupne technickeho osetrovani: 

1. Kontrolni prohlidka - provadi iridic pri zastavkach nebo po ukonceni 
jizdy. 

2. Zakladni osetreni - po ujeti 200 az 300 km nebo 4 az 5 dnech pro¬ 
vozu. 

3. Technicke osetreni c. 1 - po ujeti 2000 km ± 100 km. 

4. Technicke osetreni c. 2 - po ujeti 6000 km ±100 km. 

5. Druhe technicke osetreni c. 2 - po ujeti 12 000 km ±100 km. 

6. Sezonni osetrovani - priprava vozidla na provoz v letnim nebo zim- 
nim obdobi. 

1. Kontrolni prohlidka 

Kontrolni prohlidku vozidla provadi ridic pri zastavkach behem jizdy 
nebo po prijezdu do parku ci jineho mista, pokud neni nutno provest 
zakladni osetreni. Pri kontrolni prohlidce se provadeji tyto ukony: 

1. Ocisteni statni poznavaci znacky, odrazovych skel, svetlometu 
a svitilen. 

2. Prohlidka vozidla, kontrola ulozeni budky ridice, lozne plosiny ne¬ 
bo skrinove karoserie, neporusenosti zavirani dveri a zaveru postranch: 
valniku, ramu, per, kol a pneumatik. 

3. Kontrola hladiny oleje v motoru. Podle potreby se olej doplni. 

4. Kontrola mnozstvi kapaliny v chladici soustave motoru a mnozstvi 
benzinu v nadrzich. Podle potreby se doplni. 


5. Kontrola tesnosti palivove soustavy, chladici soustavy, brzdove 
soustavy, mazaci soustavy a tesnosti posilovace rizeni. 

6. Kontrola spravne cinnosti provozni a parkovaci brzdy a rizeni. 

7. Prohlidka pneumatik, kontrola husteni a upevneni kol. 

8. Kontrola privesu a jeho pripojeni, zejmena zajisteni zavesu pro 
prives a zapojeni elektrickeho zarizeni privesu. 

2. Zakladni osetreni 

1. Vozidlo se ocisti. Motor se doporucuje myt jen studenou vodou 
pod malym tlakem, nestrikat na pristroje a na elektricke zarizeni. Pri 
myti uvnitr budky ridice nesmi voda dopadat na spinace a pristroje, ktere 
jsou umisteny na panelu. Po myti se peclive vysusi dily zapalovani. 

2. Uklidi se budka ridice, lozna plosina, popr. skrinova karoserie. 
Je-li podlaha budky ridice pod kobereckem mokra, nutno ji utrit hadrem 
a koberecek svinout na stranu, aby podlaha vyschla. 

3. Zkontroluje se mnozstvi oleje v motoru a podle potreby se olej do¬ 
plni. 

4. Zkontroluje se poslechem cinnost motoru, tesnost vyfukoveho a sa- 
ciho potrubi za chodu motoru a pohledem tesnost mazaci a palivove sou¬ 
stavy. 

5. Zkontroluje se cistic vzduchu a tesnost privodu vzduchu. 

6. Zkontroluje se stav (seridi) napnuti hnacich remenu pohonu kom- 
presoru a alternatoru. 

7. Doplni se palivove nadrze. 

8. Zkontroluji se brzdy. 

9. Zkontroluje se cinnost, stav a tesnost centralniho husteni pneumatik 
a vypusti se kondenzat ze vzduchojemu. 

10. Zkontroluje se stav a cinnost elektrickeho zarizeni (svetlometu, 
svitilen, stiracu, upevneni akumulatoru). 

11. Zkontroluje se rizeni, stav a spojeni tahel a pak rizeni. Zkontroluje 
se (doplni) kapalina v posilovaci rizeni. 

12. Zkontroluji se a pripadne dotahnou matice kol. 

13. Zkontroluje se stav pneumatik. 

14. Zkontroluje se stav, uplnost a tesnost dilu podvozku. 

Poznamka; Po kazde jizde v silne blativem terenu nebo po brodeni je 
nutno promazat vsechny maznice podvozku, vypustit vodu 
ze skupin, ktere byly ponoreny, popr. vymenit olej pri zne- 
hodnoceni naplne vodou. 
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3. Technicke osetreni c. 1 

Pred provedenlm TO c. 1 je nutno vozidlo dokonale umyt. 

Celkova prohlldka vozidla 

1. Prohledne se vozidlo, stav kabiny, skrlnove karoserie, skel atd. 

2. Zkontroluje se spravna cinnost zavlranl dverl, upevneni zpetnych 
zrcatek a stlracu. 

3. Vypusti se kondenzat ze vzduchojemu. 

Motor, spojka, prevodovka, prldavna prevodovka 

1. V prubehu prvych trl TO c. 1 se zkontroluje dotazenl matic hlav 
valcu (na studenem motoru) a send! vule ventilu. 

2. Vypusti se usady z hrubeho cistice paliva. 

3. Zkontroluje se hladina oleje v motoru a podle potreby doplnl nebo 
vymenl podle mazaclho planu. 

4. Zkontroluje se upevneni remenic na klikovem hrldeli, cerpadle 
chladicl kapaliny, alternatoru, kompresoru a cerpadle posilovace rlzenl. 

5. Zkontroluje se opotrebenl a napnutl remenu pohonu ventilatoru, 
cerpadla posilovace rlzenl a kompresoru. 

6. Dotahnou se matice upevnujlcl prlruby u tlumice vyfuku. 

7. Dotahnou se matice karburatoru, zkontroluje spolehlivost ovladanl 
plynu a sytice. Klapky se must uplne otevlrat a zavlrat. 

8. Zkontroluje se ulozenl motoru. 

9. Zkontroluje se volny chod pedalu spojky. 

10. Promazou se loziska cerpadla chladicl kapaliny. 

11. Promazou se vyplnacl loziska spojky. 

12. Zkontroluje se hladina oleje v prevodovce a prldavne prevodovce 
a podle potreby se doplnl. 

13. Promaze se snlmac omezovace otacek. 

14. Otre se motor hadrem namocenym v petroleji. 

15. Promaze se hrldellk pak ovladanl prldavne prevodovky. 

Spojovacl hrldele 

1. Zkontroluje se upevneni Sroubu na prlrubach spojovaclch hrldelu. 

2. Zkontroluje se dotazenl presuvnych matic s tesnenlm drazkovych 
hrldelu. 


Predni a zadni naprava 

1. Zkontroluje se dotazenl vsech sroubovych spoju predni a zadni na- 
pravy. 

2. Zkontroluje se hladina oleje v predni a zadni rozvodovce a podle 
potreby doplnl. 

Brzdy 

1. Zkontroluje se hladina brzdove kapaliny ve vyrovnavacl nadrzce 
na hlavnlm valci a podle potreby doplnl. 

2. Zkontroluje se delka mrtveho chodu pedalu brzdy a cinnost pro- 
voznl brzdy. 

3. Zkontroluje se spravnost pripojenl a cinnost rucnl brzdy. 

Rlzenl 

1. Zkontroluje se upevneni tahel, pak a kulovych kloubu rej do veno 
ustrojl. 

2. Zkontroluje se upevneni prevodky rlzenl, hlavnl paky rlzenl, valce 
u drzaku posiloveho rlzenl. 

3. Promazou se loziska rejdovych cepu, kulovych cepu tahel rlzenl 
a cepy pracovnlho valce posiloveho rlzenl. 

4. Zkontroluje se hladina oleje v nadrzi cerpadla posiloveho rlzenl a po¬ 
dle potreby doplnl. 

Zaveseni kol; perovani, navijak, ram 

1. Zkontroluje se nutnost dotazenl zavesu prednlch a zadnlch per. 
(Dotahujl se pri pine zatlzenem vozidle specialnlm kllcem ze soupravy 
naradl ridice). 

2. Zkontroluje se upevneni tlumicu perovani. 

3. Zkontroluje se tlak vzduchu v pneumatikach. Prohlednou se pneu- 
matiky. Odstranl se z nich zarazene predmety (hreblky apod.). Poskozene 
pneumatiky se vymenl. 

4. Zkontroluje se dotazenl matic kol. 

5. Promazou se mazacl mlsta zavesu pro prlves. 

6. Promaze se hrldel navljeclho bubnu, drazky hrldele, kladky lana, 
cepy spojovaclch hrldelu pohonu navijaku. 

Budka ridice, skriiiova karoserie 

1. Zkontroluje se upevneni skrlnove karoserie. 
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2. Zkontroluje se upevnenl budky ridice. 

3, Promazou se zavesy dveff kabiny a skrinove karoserie. 

Elektricke zarizeni 

1. Zkontroluje se upevnenl vodicu a jejich koncovek, zvlaste je treba 
venovat pozornost spolehlivemu zapojenl vodicu ke spoustecl a ukostrenl 
alternatoru a regulatoru. 

2. Ocistl se akumulator, procistl se otvory v zatkach. Zkontroluje se 
upevnenl akumulatoru a spolehlivost spojenl vodicu se svorkami. Zkontro¬ 
luje se hladina elektrolytu a stupen nabiti. 

3. Zkontroluje se upevnenl alternatoru a stav konektoru, odstranl se 
necistoty a dotahnou uvolnene spoje. 

4. Dotahnou se stahovaci svornlky a srouby, ktere upevnujl spoustec 
k motoru. 

5. Zkontroluje se upevnenl, seflzeni a cinnost osvetlenl a signalizace. 

6. Sejme se viko rozdelovace a jemne se otre tamponem namocenym 
v cistern benzlnu. Prohledne se viko i vacka. 

Promazani vozidla 

Cele vozidlo se promaze podle mazaclho planu. 

4. Technicke osetreni C. 2 

Celkova prohlidka vozidla 

1. Prohledne se vozidlo, zkontroluje se stav skrinove karoserie, budky 
ridice, sedadel, skel a upevnenl statnl poznavacl znacky. 

2. Zkontroluje se stav a cinnost dverl budky ridice a skrinove karoserie. 

3. Zkontroluje se cinnost kontrolnlch prlstroju, stlracu, poloha a upev- 
neni zpetnych zrcatek. 

Motor, spojka, prevodovka a pridavna prevodovka 

1. Zkontroluje se upevnenl remenic na klikovem hrldeli, cerpadle 
chladicl kapaliny, alternatoru, kompresoru a cerpadle posilovace rlzenl. 

2. Dotahnou se matice na prlrubach tlumice vyfuku. 

3. Dotahnou se matice upevnujlcl sbernou vyfukovou troubu. 

4. Dotahnou se matice karburatoru, zkontroluje se spravnost funkce 
skrticl klapky a sytice. Klapky se must pine otevlrat a zavlrat. 


5. Zkontrolujl se zaluzie a tesnost jejich zavlranl. 

6. Zkontroluje se napnutl remenu pohonu Cerpadla posilovace rlzenl 
a kompresoru. 

7. Zkontroluje se upevnenl a tesnost cerpadla chladicl kapaliny. Sejme 
se remen a zkontroluje se, zda nema hrldelka cerpadla osovou, popr. ra- 
dialni vuli v loziskach. Zkontroluje se upevnenl ventilatoru. Send! se na¬ 
pnutl remenu. 

8. Zkontroluje se tesnost spoju mazacl soustavy motoru a upevnenl 
jeho prlstroju. 

9. Zkontroluje se upevnenl palivoveho cerpadla, stav ohebne palivove 
hadice a tesnost spoju. 

10. Sejme se nadobka jemneho cistice paliva a promyje se slto i na- 
dobka. Po vracenl nadobky na mlsto je treba se presvedcit, zda neunika 
benzln. 

11. Sejme se a promyje filtracnl vlozka cistice paliva. 

12. Zkontroluje se stav silentbloku prednlho a zadnlho zavesu motoru 
n podle potreby se dotahnou. 

13. Zkontroluje se spolehlivost upevnenl prevodovky a skrlne spojky 
k motoru. Podle potreby se dotahnou matice a srouby. 

14. Zkontroluje se tazna pruzina a mrtvy chod spojkoveho pedalu. 

15. Zkontroluje se upevnenl kompresoru. 

16. Promaze se hrldel ovladaclch pak prldavne prevodovky. 

17. Promaze se snimac omezovace otacek. 

18. Promazou se loziska cerpadla chladicl kapaliny. 

19. Promaze se vyplnaci lozisko spojky. 

20. Vymenl se olej v motoru, ocistl se odstredivy cistic oleje od necis- 
tot, usad a zbytku, promyje se v petroleji cistic odvetravanl motorove skrl- 
ne a namocl se v motorovem oleji. 

2!. Vycisti a doplnl se olejem cistic vzduchu. 

22. Zkontroluje se hladina oleje v prevodovce a prldavne prevodovce. 
Podle potreby se doplnl nebo vymenl olej. 

23. Povrch motoru se vycisti petrolejem. 

Spojovaci hridele 

1. Proven se spolehlivost upevnenl spojovaclch hrldelu. Zkontrolujeme 

opotrebeni lozisek krlzovych kloubu. 

2. Zkontroluje se dotazenl presuvnych matic drazkovych spoju. 

3. Promazou se jehlova loziska krlzovych kloubu podle mazaclho pla¬ 
nu. 
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Napravy 

1. Zkontroluje se, zda nejsou znecisteny odvzdusnovacf otvory v na- 
pravach. Dotahnou se srouby rozvodovek a srouby drzaku loziska hnaclho 
kola. 

2. Zkontroluje se mnozstvl oleje v rozvodovkach, podle potreby se 
olej doplnl nebo vymenl. 

3. Zkontroluje se dotazenl matic upevnujlclch kryt kuloveho kloubu 
k polonaprave (pri zvednute prednl naprave). 

4. Zkontroluje se dotazenl lozisek naboju kol. 

5. Promazou se rejdove cepy mazaclmi hlavicemi, pri otevrene kont- 
rolnl zatce v kulove opere podle mazaclho planu. 

Brzdy 

1. Sejmou se brzdove bubny a brzdy kol se ocistl od necistot. Zkontro¬ 
luje se stav pracovnlho povrchu bubnu a brzdoveho oblozenl. Podle 
potreby se dotahnou matice stltu brzd. 

2. Zkontroluje se hlavnl brzdovy valec, spolehlivost jeho upevnenl. 
Zkontroluje se, zda neunika brzdova kapalina. 

3. Brzdova kapalina se vymenl podle mazaclho planu, peclive se pro- 
myje potrubl, pracovnl dlly brzdovych valecku a pracovnl valec spojky 
kapalinou Syntol HD 190. 

4. Zkontroluje se cinnost noznl brzdy a je-li pri maximalnlm stlacenl 
pedalu vule mezi pedalem a podlahou mens! nez 25 mm, send! se brzdy. 

5. Zkontroluje se cinnost rucnl brzdy. Podle potreby se send!. 

6. Filtracnl slto vzduchoveho filtru posilovace brzd se promyje v pe- 
troleji; petrolej senecha odkapat a sito se smocl v cistern motorovem oleji. 

Rizem' 

1. Zkontroluje se dotazenl lozisek rejdovych cepu a podle potreby se 
serldl. 

2. Zkontroluje se upevnenl prevodky rlzenl, valce posiloveho rlzenl 
s drzakem a sloupku rlzeni. 

3. Zkontroluje se mrtvy chod volantu. Podle potreby se serldl kulovt’- 
klouby na tahlech a vule v prevodce rlzenl. 

4. Zkontroluje se upevnenl a neporusenost pak spojovacich tycl a ku 
lovych kloubu spojovacich tycl. 

5. Zkontroluje se a podle nutnosti serldl sblhavost kol. 

6. Promazou se kulove cepy spojovacich tahel a valce posilovace rl¬ 
zenl. 


7. Zkontroluje se a podle potreby doplnl olej do prevodky rlzenl. 

8. Zkontroluje se upevnenl hadic posilovace rlzenl. 

9. Promyje se cistic cerpadla posilovace rlzenl. Zkontroluje se a podle 
potreby doplnl olejova nadrz cerpadla. 

Zavesy, kola, navijak, ram 

1. Prohledne se spravne ulozenl prednl a zadnl napravy (kontrola 
zkrlzenl naprav). 

2. Zkontroluje se stav per a zda nedoslo k podelnemu nebo prlcnemu 
posunutl listu per. Zkontrolujl se a podle potreby dotahnou drzaky per 
specialnim kllcem, ktery je v souprave naradl ridice. Dotazenl se provadl 
pri pine zatizenem vozidle. 

3. Zkontroluje se, zda neunika kapalina z tlumicu. Podle potreby se 
dotahnou matice zasobnlku kapaliny. Zkontroluje se upevnenl tlumicu. 

4. Zkontrolujl se pneumatiky. Pri nerovnomernem opotrebenl behou- 
nu je nutno zjistit a odstranit pncinu. Podle potreby se vymenl vozidlova 
kola podle obr. 55. Zkontrolujl se disky a kola. Kola s roztazenymi upevno- 
vacimi otvory v discich a tez s prorezanymi a porusenymi plasti pneumatik 
se vymenl. 

5. Zkontrolujl se nytove spoje na ramu, uvolnene spoje se opravi 
(spojem lze pohybovat rukou). 

6. Promaze se hrldel bubnu navijaku, drazky hrldele, vodicl kladky 
lana, krizove klouby hridelu pohonu navijaku. 

7. Zkontroluje se hladina oleje ve skrlni navijaku, podle potreby se 
doplnl. 

8. Zkontroluje se stav a spolehlivost upevnenl zavesu pro prives k ra¬ 
mu vozidla a promaze se tahlo a ulozenl zavesu. Zkontroluje se cinnost 
pojistneho listrojl. 

Budka ridice, skriiiova karoserie a valnik 

1. Zkontroluje se upevnenl drzaku budky ridice k ramu. 

2. Zkontroluje se upevnenl pruzin mechanismu pro odklapenl budky 
ridice. 

3. Zkontroluje se upevnenl valnlku (skrlnove karoserie) k ramu vozidla. 

4. Zkontroluje se vnejsl nater celeho vozidla. 

Elektricke zarizeni 

1. Vysroubujl se svlcky, peclive se ocistl a profouknou vzduchem. 
Ocistenl svlcek se provadl na specialnim plskovaclm stroji. Po ocistenl 
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svlcek se zkontroluje a seridl vule mezi elektrodami. Je-li vrstva karbonu 
prllis silna a nelze ji odstranit, je nutno svlcky vymenit za nove. 

2. Pomocl prlstroje se zkontroluje cinnost regulatoru. 

3. Zkontroluje se upevnenl a stav akumulatoru, vyska a hustota elekt- 
rolytu a stupen nabitl. Sejmou se svorky, ocistl se povrch polovych vyvo- 
du, svorky se nasadl na polove vyvody a dotahnou. 

4. Dotahne se upevnenl zapalovacl clvky. Soucasne se zkontroluje 
upevnenl vodicu a hlavnlho zapalovaclho kabelu na svorkach clvky a pred- 
fadneho odporu. 

Povrch zapalovacl clvky se vycistl a prohledne. Pri zjistenl stop pre- 
hratl nebo vytekanl naplne je nutno clvku vymenit. 

5. Zkontroluje se upevnenl a cinnost alternatoru, cistota a dotazenl 
spoju. 

6. Dotahnou se stahovacl svornlky a srouby spoustece, zkontroluje 
se jeho cinnost. 

7. Promaze se rozdelovac podle mazaclho planu. Dotahne se jeho 
upevnenl. 

8. Zkontroluje se stav vsech svetlometu a svltilen. Pri potrebe jejich 
serizenl se postupuje podle obecnych zasad. Seridl se serizovaclmi vsrouby. 

9. Promaze se pohon stl race podle pokynu na str. 102. 

Filtracni a ventilacni zarizeni 

1. Zkontroluje se cinnost a tesnost filtracnlho a ventilacnlho zarizeni. 
Postup je na str. 148. 

2. Zkontroluje se tesnost skrlnove karoserie podle postupu na str. 140. 

Poznamka: Kontroly se provadejl pri TO c. 2, nejmene vsak dvakrat 
za rok. 

Kontrola vozidla po osetreni 

Po ukoncenl TO c. 2 je nutno provest kontrolnl jlzdu v deice 5 az 10 km. 
Pri jlzde zkontrolovat tlak oleje, teplotu chladicl kapaliny, cinnost brzd 
a rlzenl, spojky, prevodovky a prldavne prevodovky, chod motoru pri 
behu naprazdno a pri zatlzenl, poslechnout jak pracujl ventily. 

Dale je treba zkontrolovat stupen ohrevu brzdovych bubnu, nabojn 
prednlch a zadnlch kol, spravnou cinnost centralnlho hustenl pneumatik 
a posilovace rlzenl. 


5. Druhe technicke osetreni c. 2 

Provadejl se veskere prace jako pri TO c. 2 a dale: 

Motor 

1. Zkontroluje se dotazenl matic hlav valcu (na studenem motoru). 

2. Zkontroluje se a podle potreby seridl vule ventilu. 

Spojovaci hridele 

1. Zkontroluje se dotazenl matic prlrub unasecu u naprav. 

2. Vymyjl se drazkove spoje a namazou se cerstvym tukem. 

Napravy 

1. Sejmou se naboje kol, umyjl se v petroleji a prohlednou se loziska 
naboju a jejich vnejsl krouzky. Prohlednou se tesnicl krouzky v nabojich 
kol a jejich vlozky. Pred montazl naboju kol se promazou loziska a do nabo¬ 
ju se naplni mazivo, ktere je predepsano mazaclm planem. Seridl se dotaze¬ 
nl lozisek. 

2. Zkontroluje se dotazenl unasece pastorku. Jestlize bylo mozne mati- 
ci pritahnout, zkontroluje se predpetl lozisek pastorku. 

Brzdy 

1. Demontuje se rozpcrne ustroji rucnl brzdy a namazou se jeho dlly. 

Elektricke zarizeni 

1. Vycistl se zebrovany povrch skrlnky tranzistoroveho obvodu, do¬ 
tahne se upevnenl obvodu a jednotlivych vodicu. 

2. Promyjl se kontakty prerusovace technickym benzlnem, procistl 
se vzduchem a seridl se vzdalenost mezi nimi. 

6. Sezonni osetreni 

Pri sezonnlm osetreni se provadl prlprava vozidla na provoz 
v letnlm a v zimnlm obdobl. 

Priprava vozidla na provoz v letnim obdobl 

1. Z chladicl soustavy motoru a topneho zarizeni se vypustl nlzkotuh- 
noucl smes do pripravenych nadob a ulozl ve sklade. Chladicl soustava 
se nu pint vodou. 


166 


167 



2. Demontuje se karburator a vsechny dily se promyji. Zkontroluje 
se prutocnost trysek, vyska hladiny paliva v plovakove komore a cinnost 
plovaku. 

3. Zkontroluje se tlak oleje v mazaci soustave motoru a zda priteka 
olej k cepum vahadel ventilu. 

4. Podle potreby se opravi nater vozidla. 

Priprava vozidla na provoz v zimnim obdobi 

1. Chladicl soustava motoru, topne zafizeni a ohrivac motoru se pro • 
plachnou. Chladicl system motoru se naplnl nizkotuhnouci smesi. 

2. Palivove nadrze se odkali a vyplachnou a palivove potrubi procisli 
vzduchem. 

3. Zkontroluje se spolehlivost dotazeni svorek vsech pristroju, upev- 
neni vodicu a neporusenost izolace. Pri poskozeni izolace zapalovacich 
kabelu je treba vadne vodice vymenit. 

4. Zkontroluje se a podle potreby upravi vyska hladiny elektrolytu 
v akumulatoru. Zkontroluje se stupen nabiti a akumulator se podle potre- 
by dobije. Sejmou se svorky z polovych vyvodu akumulatoru, ocisti se 
stykove plochy a svorky se znovu nasadi a dotahnou. 

5. Zkontroluje se cinnost ohrivace a podle pokynu na str. 45 se osetri. 

6. Zkontroluje se cinnost klapky v plasti topeni. 

7. Tahlo ovladani zaluzii se odpoji a vyjme z lanovodu, tahlo se umyje 
v petroleji, namaze tukem, zasune do lanovovodu a upevni. 

8. Odkali se vzduchojem. 

7. Mazani vozidla 

Pred kazdym doplnovanim maziva je treba nejdrive radne ocistil 
plnici otvory (mazaci hlavice) a jejich okoli. U noveho vozidla nebo vozi 
dlapo generalni oprave se vymeni motorovy olej po ujeti 500 km, podruhe- 
po dalsich 1500 km, potreti po dalsich 4000 km a pak vzdy po 6000 km. 
Prevodovy olej se vymeni po 1.000 km a pak po 36 000 km. 

Zjisti-H se u prevodoveho oleje kavove hnede nebo jeste svetlejsi 
zabarveni, obsahuje vodu a je treba olej ihned vymenit, zejmena v zimnim 
obdobi. 

Pouzita maziva: 

OA-M6 AD, OA-PP 80, OA-PP 90 H, ON-1, PM-NH2; 
brzdova kapalina SYNTOL HD 190. 

Poznamka: K povoleni a dotazeni matice vika cistice oleje se pouziva 
specialni klic z naradi ridice. 
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Poznamka: ^ _ kontrola, popr. doplneni na predepsane mnozstvi 
V - vymena (vycisteni) 

P - promazani 

U vsech skupin kontrolovat napln pri zakladnim osetreni, objevi-Ii se ne- 
tesnost. Prevodovy olej vymenovat pri vniknuti vody do naplne (emulse 
volna voda) nebo po vypusteni pri opravach a jinych pracech na prevodo- 
vych skupinach, jinak po ujeti 36 000 km. 
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